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Vormort

50 Jahre sind versirichen, seildem Carl Bens das erste brauch-
bare Autlamebil der Well, cinen B e n i - Dreiradwagen schul, welcher
jetet in der Ehrenhalle der lnternationalen Automobil: und Maoter-
rid-Avsstellung Berlin 1935 siehi.

Etwa wum dieselbe Zeit bawte Gottlieh Daimler den ersten
schnellaufenden Fahrzeugmelor, mit dem er das erste Motorrad wad
das erste wierrbdrige Automobil der Well susristele. [hnes foljien
bald darsul das ersie Moterbool, die ereie Motoerleuersprilee, der
erasle Eisenbahn-Tricbwagen wad spiler swsch der erste Luftschifl.
malor.

Mit Stal: blicken wir aufl diese groflen deulsches Erlinder, die dwrch
ihre Schipiengen den Verkehr revolutionicrien wnd in aller Herren
Linder cine riesige Indusirie ins Leben rielen

A0 Jabhre plegt Mercedes-Benz jolst den Auwtomobil-Resssport,
Schon das erste Aulomobilrennen der Well, welches von Paris nach
Rowen Fikrie, wurde win grofler Daimler-Erfolg. Von diesem Zeii-
punkt ab sehen wir Daimles, Ben: und splierhin Mercedes bis suf
den hemiigen Tag fast bei allen grofen Reonen fir Deuischland
siejen. |mmer wieder liegl die dliesie Aulomobillabrik der Welt
aul Grasd iheer Rennerfabrusngen und honstruktiven Fortechritte,
aber auch dank der Hochwertigheit des verwendeten Materialy und
ihrer hervorragenden Prazisionsarbeit in Fiihrong. .

Aus Anlall dieser bedentungsvollen Jubilien veranstaliel die Daimber-
Benz-Aktiengesellschaft, aschdem ihr never Grand-Priz-Beoowagen
193 pablreiche Oberwiltigende Siege errang wnd mehbrete inber-
nalionale Rekorde sowie cinen Weltrehord sulstellie, anlkBlich der
LA M A 1935 cine historische Schau im Mercedes-Bonz-Pavillon
Diese Broschiire soll eim kwrper Fihrer duerch diese inleressante
Ausstellung sein und ibres Besuchern in aller Kirze die glorreichs
Vergangenbeit von Mercedes-Benz vor Auges Rhren.




ndlich gelang zwei Deutschen, vollstindig unabhingig vonein-
| ander und technisch auf verschiedenen Wegen der grolle Wurl:
Daimler und Benz schufen 1883—1886 das Automobil.
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Am 16. August 1883 erfand Gottlieb Daimler unter Mitarbeit
von Wilhelm Maybach den ,ersten Schnelliufer der Welt” — den
Daimler-Motor. Er hatte einen liegenden Zylinder aus Bronze mit
Luftkiihlung, ein schmiedecisernes Schwungrad und machte 900 Um-
drehungen in der Minute, Das grundlegend Neue und Wesentliche.des
Daimler-Motors war, daB eine Gliihrohrziindung zur Anwendung
kam, bei der die rechtzeitige Entziindung der Gasladung nach der
Verdichtung durch einen von auBen erhitzten Glihkérper im geeig-
neten Zeitpunkt erfolgte. Damit wurde zum ersten Male eine auller-
ordentliche Sicherheit und Einfachheit der Ziindung bei hoher Um-
drehungszahl erreicht. Vor allem aber verband der neue Motor
geringen Raumbedarf und niedriges Gewicht mit groBer Leistung.
Dem liegenden folgte ein stehender Motor, der sogar schon ein in
sich geschlossenes Aggregat bildete.
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Nun galt es, Fahrzeuge mit Motorantrieb ‘zu schaffen. Gerade kam
das Nieder-Fahrrad auf. Was lag niher, als die Beinarbeit des Rad-

fahrers durch den Motor zu ersetzen?

So entstand 1885 das erste Motorrad der Wellt,
das bereits ein Getriebe mit zwei Giingen, eine Kupplung und Start-
vorrichtung hatte. Die Kraftiibertragung erfolgte durch zwei Riemen
auf einen Innenzahnkranz am Hinterrad, ein Ventilator sorgte fiir die
Kiihlung, zwei seitliche Stiitzrider — dhnlich wie spiter beim Mauser-
Einspurauto — erleichterten das Fahren.
Schon ein Jahr spiter — also 1886 — war

der erste vierrddrige Daimler-Motorwagen

fertig. Wie sah dieses erste vierridrige Automobil aus? Bei einem
eisenbereiften Plerdefuhrwerk nahm man die Deichsel heraus und
baute unter den Sitzen den einzylindrigen Motor von 1. Pferde-
stirken ein. Die angetriebenen und auf der Achse verschiebbaren
Zahnrider des Zweiganggetriebes waren durch eine Reibungskupplung
nmit dem Motor verbunden. Als Differentialgetriebe dienten Leder-
scheiben, die zwischen kleine Ritzel eingeklemmt waren. Der Zahn-
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kranz selbst befand sich auf dem Hinterrad. Der erste luftgekiihlte
Motor wurde spiiter durch einen solchen mit Wasserkiithlung ersetzt,
deren Lamellenkiihler wir in seiner Weiterentwicklung auch heute
noch verwenden. Dieses erste Automobil lief bereits 18 Kilometer
in der Stunde! Die gesamte Weltpresse berichtete damals iiber
diese umwiilzende Erfindung. So schrieb z. B. ,Die Gartenlaube":
«Welcher Vorteil fiir das Verkehrsleben erwachsen wiirde, wenn man
Pferde durch brauchbare kleine Maschinen ersetzen kinnte, liegt
klar auf der Hand. Der Daimlersche Motor scheint berufen zu sein,
die Losung dieser Frage, die schon seit langen Jahren angestrebt
wird, wirklich zum Austrag zu bringen.”

Wenn man bedenkt, daB in der ganzen Welt Ingenieure seit Jahr-
zehnten sich mit den Problemen des Automobils beschiftigten und
nun hort, daB zur gleichen Zeit — keine 100 Kilometer voneinander
entfernt — zwei Minner, beides Deutsche, jeder fiir sich das Gleiche
auf technisch verschiedenem Wege erfinden, dann ist das sicher eines
der groBen Wunder in der ,,Duplizitit der Ereignisse".




" arl Benz, der aus Karlsruhe in Baden stammt und zehn

2. ! Jahre jinger ist als Daimler, beschiftigte sich schon seit
T / 1867 mit dem Gedanken, das Fahrrad ohne Beinarbeit — also
motorisch — fortzubewegen. Da ihm seine Eltern die Fortsetzung des
Hochschulstudiums nicht erméglichen konnten, blieb ihm nichts
anderes iibrig, als sich von der Pike auf mit eigener Kraft, Fleil und

Begabung selbst durchzusetzen. Zufillig kam er auf seiner Wander-
schaft als einfacher Arbeiter in den gleichen Belrieb, die Karlsruher
Maschinenbau-Gesellschaft, in dem Daimler bis kurz zuvor als tech-
nischer Leiter titig war. Allerdings wollte es das Schicksal, dall sie
sich weder hier noch spiter persinlich kennenlernten. 1874 griindete
er in Mannheim eine kleine Werkstitte, in der er selbstkonstruierte
Zweitakt-Gasmotore baute. Zehn Jahre spiiter entwickelte er
hier einen Motorwagen, beschritt aber dabei ganz andere Wege
als Daimler, da er vom Fahrradiahrgestell und nicht vom Motor aus-
ging. Deshalb war sein erstes Motorfahrzeug auch ein Dreirad-
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wagen, der hinten zwei hohere Rider und vorn ein etwas niedereres
Rad hatte. Im Friihjahr 1885 machte er hiermit seine ersten Fahr-
versuche. Als Kraftquelle beniitzte er einen sogenannten ,schnell-
laufenden” Schiebermotor mit 250 Umdrehungen in der Minute und
einer Leistung von nicht einmal ganz einer Plerdestirke. Das Fahr-
gestell bestand aus Rohren, die Drahtspeichenrider waren bereits
gummibereift, der Antrieb erfolgte durch zwei Ketten. Die erste
Probefahrt, zu der Benz zahlreiche Freunde eingeladen hatte, verlief
noch nicht ganz befriedigend. Der Motor wurde angeworfen und
sprang bald an. Papa Benz schwang sich auf den Sitz; das erste
.Benzauto” lief! Freude und Stolz iiberwiiltigten seinen Schipfer, er
vergall das Lenken und landete mit groBem Krach an der Hofmauer.
Bald war der Schaden ausgebessert und eine Lenkung geschaffen,
die in ihren Grundziigen bis heute bei allen Kraftwagen angewendet
wird. Dann ging es téiglich auf Versuchsfahrten, abends in den Stralfien
von Mannheim, spéter aber auch in der niheren Umgebung, bis der
Wagen ohne Unterbrechung eine Fahrt mit 12 Kilometer Geschwindig-
keit zuriickzulegen vermochte, So wurden vor nunmehr 50 Jahren die
ersten brauchbaren Automobile der Welt unermiidlich und folge-
richtig in ihren bis auf den heutigen Tag giiltigen konstruktiven Grund-
ziigen entwickelt.
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1886—1900: Deutschlands EinfluB auf auslindische Konstruktionen

an miiBte nun annehmen, daB die beiden genialen Erfinder
, Daimler und Benz im Mittelpunkt des Interesses in Deutsch-
/ land gestanden hiitten, zumal Daimler auch bereits mit groflem
_~" Erfolg Bootsmotore baute, 1887 den ersten Motorwagen auf
Schwnen vorfiihrte und 1888 auf dem ,,Deutschen Feuerwehrtag” die
erste Motorfeuerspritze in Hannover ausstellte.

Leider war es in Wirklichkeit anders ... Wie so haufig, galt der
Prophet nichts in seinem Vaterlande. Wihrend man in England fiir
Dampfomnibusse und Motorwagen eine Héchstgeschwindigkeit von

4 Kilometern vorschrieb und das Vorangehen eines Mannes mit einer
roten Fahne verlangte, fand in Cannstatt bei Daimler durch die
Polizei eine iiberraschende Haussuchung statt. Man konnte es nicht
verstehen, daB jemand niichtelang bei verhiingten Fenstern arbeitete.
Aber die Geriichte iiber eine , Falschmiinzerei” entpuppten sich als
Hirngespinste. Unverrichteter Dinge muBten die Hiiter des Gesetzes
abzichen. Gespenstische ,Benzinangst” grassierte damals, so dall
Daimler bei seinen ersten Motorbootfahrien auf dem Neckar rings
um das Boot Driihte an Isolatoren anbrachte, um einen elektrischen
Antrieb an Stelle des verwendeten Benzinmotors vorzutiauschen.
Uberall berichtelen die Zeitungen von Daimlers Erfindungen, lobten
sie und sprachen von Umwilzungen des gesamten Verkehrs, Das war
aber auch alles; Geld gab niemand, auch Auftrige liefen kaum ein.
Ganz anders in Frankreich, das nicht nur reich war, sondern auch
Sinn und Verstindnis fiir diese Neuerungen zeigte. Dazu kam der
rasche und bewegliche Geist des Franzosen, der, vor allem anter-
stiitzt durch die grofle Sportbegeisterung der oberen Zehntausend,
die groBen Entwicklungsméglichkeiten des Motorwagens erkannte
und forderte.

Kein Wunder also, dall der Franzose Roger, als er 1887 in Mannheim
von einem sonderbaren Fahrzeug ohne Pferde horte, dieses besich-
tigte und von der ersten Probefahrt so begeistert war, daB er es
sofort kaufte. Ja, er fuhr sogar mit diesem 11: PS Benz-
wagen von Mannheim nach Paris, wo er griBtes Aufsehen
erregte, obwohl damals schon in den StraBen von Frankreichs Haupt-
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stadt lirmende und ruBlende Dampfautomobile von Serpollet und
De Dion schnaubten. So kam plétzlich ein Auslandsaufirag nach dem
anderen nach Mannheim. Benz beschiftigte bereits 40 Arbeiter. Kurz
entschlossen fuhr nun Carl Benz im Jahre 1888 mit einem neuen
Dreiradwagen selbst zur , Pariser Fuhrwerksausstellung”, wo er
wochenlang durch seine Stadtfahrten das Tagesgesprich und die Sen-
sation war. Das war der Auftakt der deutschen Automobilausfuhr.

Beinahe zur gleichen Zeit, als die ersten Original-Benzwagen in Paris
Aufsehen erregten und die Firma Panhard und Levassor die
franzdsischen Patente der ortsfesten Zweitaktmotoren von Benz iiber-
nommen hatte, nahm auch Daimler Beziehungen zu Frankreich aulf.
Sowohl durch die Studienreisen in Frankreich als auch durch seine
Titigkeit bei der Deutzer Gasmotorenfabrik war er iiber die fran-
zbsische Industrie vorziiglich unterrichtet. Nach kurzen Verhandlun-
gen iibergab er 1886 einem gewissen Sarazin die Generalvertretung
der Daimler-Motore fiir Frankreich, der sich auch sofort die fran-
zosischen Patente sicherte. Um die Lizenz nicht verfallen zu lassen,
wandte sich Sarazin an seinen Freund Levassor, der dann die ersten

Pankard Levasser mi it [ariemlor-Mator erster Preistriger beim Nennen PoricMousn 1894



Motore baute. Sarazin starb bereils im niichsten Jahre. Seine Frau
erkannte die groBen Entwicklungsméglichkeiten und verkaufte die
Daimler-Patente an Levassor, dessen Gatlin sie 1890 wurde,

Von diesem Zeitpunkt an ist deutlich die Befruchtung der franzésischen
Automobilkonstruktionen durch Daimler und Benz zu erkennen, Und
damit begann auch ein iiberraschend schnelles Emporblithen der

FE%d min 395 hew
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Automobilindustrie in Frankreich. Interessant ist die Feststellung,
daB man in den ersten Jahren nicht nur aus Griinden der einfacheren
Konstruktion den , Heckmotor” wiihlte, sondern auch aus ,Geruchs-
griinden”, um die Insassen nicht zu beldstigen. Jahr fiir Jahr, ja bei-
nahe Monat fiir Monat iberstirzten sich nun die technischen Ver-
besserungen. Der Zweizylindermotor, der Oberflichen- und Zer-
stiubervergaser, die Kulissenschaltung, Vollgummibereifung wund
Lenkrad, das erste geschlossene Auto (Taxameter), der unter Druck
stehende Benzinbehilter, die Verlegung des Motors nach vorn,
Steuerung der EinlaBventile und die Andrehkurbel sind nur einige
der wichtigsten Neuerungen aus jenen ersten Entwicklungsjahren.
Immer noch stand man in Deutschland uninteressiert beiseite, Da
schrieb man in Frankreich

I2

1894 das erste Automobilrennen der Welt
aus. Veranstalter war nicht ein Automobilklub; die gab es damals
noch nicht, Das ,Petit Journal® veranstaltete ,einen Wett-
bewerb fiir pferdelose Wagen”, und so entstand das Auto-
mobilrennen Paris—Rouen. Es ging iiber 126 Kilometer und hatte
eine Beteiligung von 102 Fahrzeugen: 39 Dampfwagen — 38 Benazin-

Rogee-Henz Ji9§
fulr im Rennen
Paris-Rowen mit

fahrzeuge — 5 elekirische Wagen — 5 mit komprimierter Luft und
25 andere der allerverschiedensten Systeme, welche ,halb mit
tierischer Kraft, andere sogar mittels eines Federwerkes" angetrieben
wurden. 15 kamen ans Ziel. Zwar war ein 20 PS De Dion-Bouton
Dampfwagen Erster, konnte aber nicht gewertet werden, weil er den
Wettbewerbsbestimmungen nicht entsprach. So wurde ein Peugeot
mit 205 Kilometer Stundendurchschnittsgeschwindigkeit Sieger,
Zweiter ebenfalls ein Peugeot, Dritter ein Panhard-Levassor —
alle drei mit Daimler-Motoren.
Auch ein Benzwagen beendete das Rennen, allerdings erst 9 Minuten
nach der Wertungszeit.
So wurde das erste Automobilrennen der Welt ein
iiberwiltigender Daimler-Sieg!
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lin Stimmungsbild:

— — Friiher Morgen bei der Porte Maillot, nahe Paris. Die
StraBe wimmelt von Menschen. Man ruft und lacht; das , Petit
Journal” wird mit heiserem Gebriill ausgeschrien, Wie Schwiirme
weiller Tauben flattern da und dort Taschentiicher, von winken-
den Hiinden lebhaft bewegt. Paris, wie es sich auf dem Renn-
platz von Auteuil und im Parterre der GroBen Oper zusammen-
findet und das andere Paris, das im Montmartre lebt, hat sich
hier getroffen, auf der StraBe, die nach Rouen fiihrt; aulerdem
iiber hundert Fahrzeuge aller Ari: Benzinwagen, Dampiwagen,
Elektromobile, Hydromobile, Wagen mit Gas- und PreBluft-
motoren und solche, die elektro-pneumatisch angetrieben sind.
Vorn bei den Fahrzeugen, im Trubel der Funktionire, die
typische Gestalt des fast 60jihrigen Gottlieb Daimler." — —

\ n dieser Stelle verdient mit Nachdruck hervorgehoben zu
| werden, welche ungeheure Bedeutung den Namen Daimler
und Benz in der Geschichte des Automobiles zukommt:

Daimler und Benz haben das Automobil erfunden. Daimler gewinnt
das erste Automobilrennen der Well. Daimler und Benz siegen immer
wieder von neuem bei den groflen internationalen Konkurrenzen:

1903

1904

1905

im Gordon-Benett-Rennen in Irland, beim Semmering-Rennen
und Paris—Madrid.

im Meilenrennen um den Kaiserpreis und im Semmering-
Rennen. Schon damals stellte Vanderbilt in Florida auf 90 PS
Mercedes einen Weltrekord mit 1485 km/5td. aul. Benz
gewinnt Paris — Madrid (550 km) und erringt einen neuen
Semmering-Rekord.

triumphiert Mercedes beim Bleichréder-Rennen, in der Her-
komer-Fahrt an erster, zweiler und dritter Stelle, wo auch
Benz zu den Siegern gehort, und gewinnt abermals das Sem-
mering-Bergrennen.

1906 Neue Erfolge von Mercedes und Benz in zahlreichen

Wettbewerben, darunter beim Semmering-Rennen, der Her-
komer-Fahrt u. a. m.

1907 Fast alle groBen Rennen werden von Mercedes und Benz

gewonnen, abermals die Herkomer-Konkurrenz, das Semmering-
Rennen, dann das erste Brookland-Rennen, das Ardennen-

Rennen und viele weitere Konkurrenzen.

1908 reiht sich Sieg an Sieg. Den gréfiten Erfolg hat Lautenschlager

auf 120 PS Mercedes im ,Grand Prix" bei Dieppe,
wihrend Benz in Florida, Prag, bei Petersburg — Moskau,
der Prinz-Heinrich-Fahrt, in Schottland, Frankreich, am Sem-
mering gewinnt und auch den ,Groflen Preis von Amerika"
erhilt,

Ing. Cav. Gross Herman Ferdinando Otto

Lautenschlager

Condirettore della -Mercedes- Minoia Salzer Cristian

1909

1910

sehen wir Mercedes beim Kaiserpreis in Ostende und auf
der Brooklandbahn, Benz in Florida, Jamaika, Moskau und
Petersburg, Riga, San Sebastian, Briissel und Atlanta (USA.)
an der Spitze. Auf der Brooklandbahn stellt der 200 PS Benz-
Rennwagen mit 205 km/Std. einen neuen Weltrekord aul
finden wir Mercedes an erster Stelle beim Rennen in Ost-
ende, von Boulogne-sur-Mer, der Kaiser-Nikolaus-Tourenfahrt
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1911

1912

1913

1914

1915

1921

16

und dem Rennen in St. Petersburg und Moskau usw. Auch
Benz zihlt in aller Herren Linder, besonders in Frankreich
und Belgien zu den Siegern. Weiterhin gewinnt Benz den
GroBen Preis von Amerika” und stellt in Daytona mit
seinem 200-PS-Rennwagen einen neuen Weltrekord mit
211 km/Std. aul.

sehen wir Mercedes auf der Brooklandbahn zweimal als
Sieger, ebenso auch in Oakland und Montreal, sowie in Triest,
bei der Fernfahrt Moskau—Riga und als Hauptgewinner
des Russischen Kaiserpreises. Benz startet und siegt
in diesem Jahr auf der Brooklandbahn, in Antwerpen, beim
Russischen Kaiserpreis und stellt mit 228 km/Std. in Daytona
einen weiteren Weltrekord auf, der bis 1920 bestand, also
erst nach neun Jahren iiberboten wurde.

siegt Mercedes auf der Brooklandbahn, in Indianapolis und
dem Vanderbilt-Rennen, sowie in Spaa, wihrend Benz die
Tour de France und die Internationale Alpenfahrt
sowie die Mitteldeutsche Tourenfahrt gewinnt und in Cannes,
Antwerpen, Riga und Warschau, Moskau und St. Petersburg,
Spaa usw. siegt.

siegt Mercedes beim Bergrennen Konigssaal — Jilowitsch,
der Fernfahrt Moskau, in Ostende und Spaa, wo auch Benz
erfolgreich ist.

sehen wir Benz beim ,GroBen Preis von RuBland”, in St.
Petersburg und Moskau, sowie in Ostende als Ersten. Mer-
cedes siegt ebenfalls in Ostende und feiert seinen grd fiten
Triumph in der Vorkriegszeit beim ,GroBen Preis
von Frankreich” durch den dreifachen Mercedes-
Sieg von Lautenschlager, Wagner und Salzer.

gewinnt Ralph de Palma auf Mercedes das Rennen von
Indianapolis.

Die ersten Nachkriegserfolge von Mercedes erringt Sailer
1921 bei der Coppa Florio und Salzer beim Prager Bergrennen
sowie Benz im Schwabenbergrennen bei Budapest.

1922 siegt Mercedes beider Targa Florio, Graf Masetti Erster,

1923

1924

1926

Lautenschlager Zweiter, Salzer Dritter. Salzer gewinnt auch
das Prager Bergrennen und Graf Masetti das Bergrennen
Pontasiece, withrend Benz mit Hérner den Semmering-
Wanderpreis erringt, im KlausenpaB- und dem Feldberg-
rennen siegt.

gewinnt Salzer das Solitude-Rennen auf Mercedes, Horner
das Rennen Scheveningen und Kappler das Herkules-Berg-
rennen, beide auf Benz.

Von da ab folgt Sieg auf Sieg:

Mercedes gewinnt mit Werner 1924 die Targa und Coppa
Florio, mit Salzer das Prager Bergrennen, mit Merz das Soli-
tude-Rennen, mit Caracciola das Teutoburgerwald- und Eifel-
rennen, Merz siegt im Klausenrennen, Werner im Semmering-
Bergrennen, Salzer im Ecce-Homo-Rennen und im Schwaben-
bergrennen und Nallinger gewinnt die Schweizer Alpenfahrt,
wihrend Caracciola Inhaber des Tourenrekordes beim ADAC.-
Kilometer- und -Bergrekord wird.

So geht es nun immer weiter! Fiir Mercedes-Benz
siegen: Caracciola, Merz, Werner, Walb, v. Wentzel-Mosau,
Rosenstein und Spandel, Prinz zu Leiningen, Graf Arco-Zinne-
berg, Momberger, Hirte, Kimpel, v. Brauchitsch, Stuck und Bernet.
Die wichtigsten Erfolge von 1926 sind:

Der ,Grofle Preis von Deutschland” fir Sport-
wagen, ADAC. -Kilometer- und -Bergrekord-, Klausen-, Sem-
mering-, Solitude- und Herkules-Rennen.

T



1927

1928

1929

1930

1931
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bringt Mercedes-Benz 76 Siege und 16 Rekorde!
Die bedeutendsten hiervon sind: Der ,GroBe Preis von
Deutschland" mit Merz als Ersten, Werner als Zweiten
und Walb als Dritten. Caracciola siegt beim Niirburgring-
Eréffnungsrennen, Klausenrennen und im Teutoburgerwald-
Rennen.

gewinnt Mercedes-Benz den ,GroBen Preis von
Deutschland"” auf dem Niirburgring. Gesamtsieger
werden: 1. Werner-Caracciola, 2. Merz, 3. Walb. Auch das
Gabelbach-, das Ralisbona-, das Schweizer Bergrennen bei
Chamonix und das Semmering-Rennen sowie der Rekord von
Caracciola bei Antwerpen verdienen hier besondere Erwihnung.
gewinnt Caracciola die englische Tourist-Trophy, von
Brauchitsch das Kesselbergrennen, Graf Arco das Semmering-,
Ecce-Homo-, Schwabenbergrennen sowie das Zirler-Berg-
rennen. Wichtig ist ferner der Sieg um den ,Groflen Preis von
Cordoba” (Argentinien), die Internationale Alpenfahrt, bei der
drei Goldene Alpenbecher errungen wurden, und der Erfolg bei
der ADAC.-Langstreckenpriifung.

wird Caracciola Europa-Bergmeister mit sieben
Siegen in sieben Lindern: Osterreich, Tschechoslowakei, Italien,
England, Schweiz, Deutschland und Ungarn. Seine grofiten Er-
folge sind: Das Rennen Kénigssaal—Jilowitsch, Klausenrennen,
Freiburger Bergrekord, Semmering- und Schwarzenbergrennen,
das Tausend-Meilen-Rennen von Brescia und vor
allem der ,Grofle Preis von Irland”, bei welchem Earl
Howe Dritter und Campbell Fiinfter wurde. Weiterhin gewann
Malcolm das Rennen von Buenos-Aires und Zatuscek den
Groflen Friihlingspreis von Buenos-Aires.

siegt Mercedes-Benz zweimal in Argentinien, beim Tau-
send-Meilen-Rennen von Brescia, beim ,Grofien
Preis von Deutschland” und im Avusrennen, Konigs-
saal—Jilowitsch-, Kesselbergrennen, Tatra- und Mont-Ventoux-
Rennen, Caracciola wird wiederum Europameister

durch seine sechs Siege in sechs Lindern.

1932 ist Caracciola in der Sportwagenklasse mit

seinem Mercedes-Benz SSK abermals Europa-
meister. Stuck gewinnt den , GroBen Preis von Brasilien"”
und das Kilometer-Rennen von Rio de Janeiro. von Brauchitsch
siegt beim Avusrennen, Stuck erringt den Freiburger
Bergrekord und gewinnt Kesselberg-, KlausenpaB-, Stilfser-
Joch-, Gaisberg- und Mont-Ventoux-Rennen. Er wird damit
Europameister 1932 in der Sportwagenklasse.

Das Rewmz-Menkmal in Masnheim

1933 bringt Manfred von Brauchitsch auf Mercedes-Benz SSK

Erfolg auf Erfolg.

Die groBen Siege von 1934, die am Ende der Bro-
schiire zusammengestellt sind, ergénzen das Bild
des ungeheuren Siegeszuges, den Daimler-Benz
nunmehr 40 Jahre lang ununterbrochen als der
erfolgreichste Reprisentant Deutschlands im
internationalen Rennsport zu verzeichnen hat.
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Hun dems Juhre 1909

' nter dem Motto: .
wlaten sind stiarker als Worte"

sollen nun die letzten vier Jahrzehnte dieser grandiosen Entwicklung
vor dem geistigen Auge des Lesers vorbeiziehen und ein Fiihrer sein
durch die historische Schau:
40 Jahre Mercedes-Benz-Rennsport".

In groflen Zigen wollen wir hier kurz die Zusammenhiinge aulf-
zeigen, wie der Rennsport immer und immer wieder die Entwicklung
des Automobiles befruchtete und damit das Kraftfahrzeug von 1935
zum zuverlissigen, schnellen und preiswerten Verkehrsmittel Deutsch-
lands machte.
Wohl kaum liBt sich diese Tatsache besser erhiirten, als mit folgen-
den Zahlen:

1894 = 4 PS = 250 kg pro PS = 20,5 km/Std.

1934 = 300 PS = 2,5 kg pro PS = 320 km/Std.
Die Kilometerstundenleistung erhdhte sich 15fach, die PS-Zahl wuchs
iiber das 70fache und das Gewicht je Plerdestirke sank auf den
hundertsten Teil!
Welche Geistesarbeit der Ingenieure! Vorbildlich der FleiB und die
Gewissenhaftigkeit der Arbeiter, unbeschreiblich das Heldentum der
Fahrer, die diese Zahlen Wirklichkeit werden lieBen! Es war ein
weiter Weg — voller Enttiduschungen und voller Kimpfe! Das Kén-
nen und die Griindlichkeit deutscher Minner der Stirn und der Faust
schufen mit unerhorter Zihigkeit die deutschen Kraftwagen von
heute, uniibertroffen an Leistung und Zuverlissigkeit — allen ein
Vorbild!

ach dem Erfolg des ersten Rennens Paris—Rouen horchte die
../ Welt auf — eine neue Epoche begann, der Verbrennungs-
motor trat seinen Siegeszug an,

1895: Wiederum schrieb das ,,Petit Journal" einen Wettbewerb aus.
Diesmal: Paris—Bordeaux—Paris = 1175 Kilometer,
Tag- und Nachtfahrt, 100 Stunden Fahrzeit, also ein Stunden-
durchschnitt von 12 Kilometer.



1896:

1897:

1898:

1899:

14 Benzin-Fahrzeuge — 6 Dampfiwagen und 1 Elektromobil
waren in Konkurrenz. 10 schieden bereits bis Bordeaux aus,
9 kamen in Paris an.

Sieger wurde wieder ein Daimler-Motor in einem Panhard-
Levassor-Wagen, am Steuer Ingenieur Levassor selbst (etwa
24 km/Std.)

2. Ein Peugeot mit Daimler-Motor (6 Std. spiter = 21,5 km)
5. und 8. Platz je ein Benz.

Paris—Marseille—Paris =-1711 km. 10 Tagesetappen,
nachts wurden die Wagen geparkt, Reparaturen fielen in die
Fahrzeit. Bereits scharfe Kontrolle und Plombierung einzelner
Teile, Am Start 32 Fahrzeuge = 27 Wagen und 5 Motorrider.
1. Panhard Levassor

2. Panhard Levassor ; alle drei mit Daimler-Motor.

3. Panhard Levassor

Marseille—Nizza =236 km — 71 Meldungen — 55 gestarlet.
1. Panhard Levassor |

2. Panhard Levassor | alle drei mit Daimler-Motor.

3. Panhard Levassor I

Erstes deutsches Automobil-Rennen:
Berlin—Potsdam—Berlin=54 km Entfernung. 13 Teil-
nehmer,

2.Benz

3.Benz

Berlin—Leipzig—Berlin= 387 km — 3 Tagefahrt
Paris—Amsterdam = 1443 km — 7 Tagefahrt
Sieger: 1. Panhard Levassor mit Daimler-Motor = 44,7 km/Std.

Bergrennen Nizza:

1. Daimler
Frankfurt—Koln: 8 Teilnehmer, sehr schwierige Fahrt,
wegen Wolkenbruch und Uberschwemmung.

1. Benz, Fahrer: Fritz Held
2. Benz, Fahrer: Katzenstein

Mainz—Bingen—Koblenz—Mainz:

1. Benz

Innsbruck—Miinchen:
1. Benz, Fahrer: Oertel (Tourenwagen)
2. Benz, Fahrer: Held (Rennwagen)
Berlin—Leipzig:

16 Wagen am Start — Sturm und Regen wiihrend der ganzen
Fahrt

1. Benz, Fahrer: Held. Zeit: 5 Stunden 36 Minuten,

Obwohl 1895 bereits der franzésische Automobilklub gegriindet wurde
— 1897 folgte der Mitteleuropiische Motorwagen-Verein, 1898 der
Osterreichische Automobil-Club und 1899 der Bayerische Automobil-
Club — und wenn auch diese Klubs mehr oder weniger alle sport-
lichen Veranstaltungen durchfiihrten, nahmen sie in ihren Ausschrei-

bungen doch keinen direkten EinfluB auf die konstruktive Weiter-
entwicklung,
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/- D N a ergriff ein amerikanischer Privatmann, Gordon Benett,

der Besitzer des ,New York Herald” — also schon wieder
< 7 ein Zeitungsmann — die Initiative und schrieb die so beriihmt
gewordenen
Gordon-Benett-Rennen (1900—1905)

aus, von denen insgesamt sechs ausgelragen wurden,

Nach dem damaligen ,Reglement” muBten die Wagen minimal ein
Gewicht von 400 kg und ein solches von 1000 kg maximal haben und
waren von mindestens zwei Personen zu besetzen. Diese Rennen
waren auch die ersten, in welchen ein Konkurrenzkampf zwischen
den einzelnen automobilerzeugenden Lindern stattfand. International
ausgeschrieben, durfte nur der maligebende Klub eines Landes bis
zu drei Fahrzeugen melden. Es war also ein reiner Linderkampf mit
je drei Wagen.

Eine Wendung trat im Jahre 1902 ein. Bis dahin wurden alle Rennen
auf Strecken, die von Stadt zu Stadt fiihrten, ausgetragen; eine

Jenaizy

warier 1903 sum  Gefahr, da so lange Strecken nicht gesperrt werden konnten. AulBer-
Gerdon-Denaii-

ewnen ia trlans dem lieBen sich solche Rennen vom Zuschauer nicht gut verfolgen.

Jenatzsy vegi anf 60 PE-Merced s - Rennwagen ia lrland

Man schuf daher sogenannte Rundstrecken-Rennen, die sich
bis zum heutigen Tage erhalten haben. Von den sechs Gordon-Benett-
Rennen ist besonders das in Irland im Jahre 1903 bekannt ge-
worden, welches der beriihmte belgische Rennfahrer Jenatzy auf
Mercedes gewann, Die Daimler-Motoren-Gesellschaft, damals noch
in Cannstatt, hatte fiir dieses Rennen 90pferdige Rennwagen vor-
bereitet, die aber bei einem Brand des Werkes vernichtet wurden.
Knapp vor dem Rennen war daher Mercedes ohne Wagen, Nur
weil ein amerikanischer Privatmann seinen 60pferdigen Mercedes-
Wagen leihweise zur Verfiigung stellte, konnte sich die Daimler-
Motoren-Gesellschaft beteiligen. Als Jenatzy auf diesem viel schwiiche-
ren Wagen siegte, war der errungene Erfolg ungeheuer.

Den Bestimmungen gemilB muBte der Klub des siegenden Landes das
Rennen im darauffolgenden Jahre durchfiihren. So wurde 1904 das
5. Gordon-Benett-Rennen, als ,Taunus-Rennen" noch heute in
guter Erinnerung, in Deulschland veranstaltet.




Die Bestimmungen fiir die Gordon-Benett-Rennen blieben sechs Jahre
unverindert und boten den Konstrukteuren in jeder Hinsicht volle
Freiheit. Durch die Beibehaltung eines Maximalgewichtes wurde die
Automobiltechnik gezwungen, immer bessere Stahlsorten zu ver-
wenden; dadurch gelang es binnen weniger Jahre, die Widerstands-
fahigkeit mancher Materialien zu vervielfachen. Und das war der
cigentliche Zweck der Gordon-Benett-Rennen, die als Vorlaufer der

beriihmten ,,GroBlen Preise” anzusprechen sind.

Wegen der Vorschrift, daB jedes Land nur durch drei Fahrzeuge
vertreten sein durfte, fiihlte sich die Automobilindustrie Frank-
reichs, die damals schon eine grofle Zahl bekannter Marken aufwies,
benachteiligt. Als nun 1905 das letzte Gordon-Benett-Rennen zur
Austragung gelangte, beschloB der Automobilclub von Frankreich,
selbst als Veranstalter aufzutreten. Von 1906 bis 1914 galten daher
die franzésischen ,,Grand Prix" als die maBgeblichen Rennen fiir die
Konstrukteure,

Obwohl die Franzosen in den ersten drei Gordon-Benett-Rennen
Sieger waren, konnten sie die Niederlage durch Mercedes in Irland
nicht vergessen; sie setzten alle Krifte ein, um die erlittene Schlappe

wieder gulzumachen.

Die technische Ausbeute der Gordon-Benett-Rennen war fiir die
gesamte Automobilindustrie duBerst wertvoll:

Magnet- (elektrische) Ziindung, Kardanantrieb, Motorleistungen
bis 90 PS, Einfilhrung der Kugellager, Verwendung von Spezial-
stihlen und Leichtmetallen, mechanisch gesteuerte Ventile, Ver-
gaserverbesserungen, vornliegender Motor, Mehrganggetriebe,
Kettenantrieb, Erh6hung der Stundendurchschnitte,

Man kann also ohne weiteres behaupten, daB die Konstrukteure aller
Linder durch diese Rennen zu Héchstleistungen angespornt wurden.
Es wiire verfehlt, anzunehmen, dafl die Automobilrennen allein die
Entwicklung des Kraftfahrzeuges bedingten; unzweifelhaft wiren sie
aber ohne den Rennsport nicht in dem Tempo vorwirtsgetrieben
worden.
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Die Herkomer-Fahrten (1905—1907)

\ dhrend die ,,Grand Prix" lediglich innerhalb festgelegter
 Grenzen Spitzenleistungen mit zweisitzigen Fahrzeugen er-
strebten, beginnt man 1905 auch Tourenwagen sport-
lichen Priifungen zu unterziehen, Es ist ein Verdienst des Bayerischen
Automobil-Clubs und seines Mitglieds Professor von Herkomer, daB
Fahrten ins Leben gerufen wurden, bei denen nur viersitzige Ge-
brauchswagen zugelassen waren. Die gesamte Ausstattung muBite den
Bediirfnissen des Reisens entsprechen. Schnelligkeit und Zuver-
lissigkeit wurden jetzt gepriift, wobei zum ersten Male eine Unter-
teilung nach der Motorenstirke in Gruppen erfolgte. Bei der ersten
Herkomer-Fahrt errang Mercedes ecinen dreifachen Sieg, auch
Benz zihlte hier zu den Siegern. Bei der zweiten Herkomer-Fahrt
sehen wir ebenfalls Benz und Mercedes unter den Siegern. Die
dritte und letzte Herkomer-Fahrt ist ein ganz groBer Benz-
Erfolg: Ladenburg gewinnt endgiiltig den Herkomer-Wanderpreis!
Diesen Wettbewerben folgten die bekannten

Erle und Lodenburg - Sieger der Herkomerfakrr 1967



Erle siegn 1910
auf Hemn bei der
Priny-Heinrick-
Fahri

Prinz-Heinrich-Fahrten (1908—1910)
Auch hier wurden die Motoren ebenfalls in Klassen eingeteilt und
entsprechend dem Zylinderinhalt maximale Wagengewichte fiir die
einzelnen Gruppen vorgeschrieben. AuBler der Zuverlissigkeit wertete
man nun noch die Geschwindigkeit in der Ebene und im Bergfahren.
Die erste Prinz-Heinrich-Fahrt gewann Fritz Erle auf Benz, Zweiter
wurde Willy Poge auf Mercedes. Auch bei den zwei weiteren
Prinz-Heinrich-Fahrten schnitten Mercedes und Benz hervor-
ragend ab.
Die Osterreichischen Alpenfahrten (1910—1914)

von denen die letzte kurz vor Kriegsausbruch stattfand, waren ihre
Nachfolger.

Die Rennen und Wettbewerbe der Vorkriegszeit, vor allem aber die
Tourenfahrten, haben sehr viel zur Popularitit des Kraftfahrzeuges
beigetragen. Abgesehen davon verhalfen sie den erfolgreichen Firmen
zu Weltruf. Auch hier zeigte sich, daB nur harte Priifungen und ein
ebenso unerschiitterlicher Wille, seine Leistungen immer wieder vor
aller Offentlichkeit unter Beweis zu stellen, zu ihrer gerechten Wiirdi-
gung und dauernder Anerkennung fithrt. Mercedes und Benz ver-
danken es zu einem GroBteil ihrer Beteiligung an sportlichen Ver-
anstaltungen und ihren vielen Siegen bei den internationalen Rennen,
wenn ihr Name heute in allen Lindern der Erde mit Hochachtung
und Bewunderung genannt wird,
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Die ,,Grand-Prix"-Rennen (1906—1914)
\lljahrlich traten nun die Veranstalter der einzelnen Linder-

/klubs zu Konferenzen zusammen, in welchen durch Regle-
L/

" ments — sogenannte Formeln — versucht wurde, Konstruk-

tionsrichtungen festzulegen. Fiir das Jahr 1906 iibernahm man von
dem Gordon-Benett-Rennen die Bewertungsformel und setzte wie-
derum ein Maximalgewicht von 1000 kg fest.

Das Jahr 1907 bringt eine Umwiilzung, indem keinerlei Gewicht, aber
ein maximaler Benzinverbrauch von 30 Liter pro 100 km
vorgeschrieben wird. Die weiteren Ausfiilhrungen werden zeigen, dal}
diese Verbrauchsformel schon im folgenden Jahre verlassen wurde,
um im Jahre 1913 wiederum zur Anwendung zu gelangen. Das Regle-
ment dieses Jahres (1913) schreibt einen Verbrauch von 20 Liter bei
einem Mindestgewicht von 800 kg und einem Hiéchstgewicht von
1100 kg vor. In sechs Jahren gelang es somit, den Benzinverbrauch
trotz grollerer Durchschnittsgeschwindigkeit um ein Drittel herunter-
zudriicken. — Die Frage des Benzinverbrauchs in der Rennformel

Lawienschinger

ist insofern von Bedeutung, als man sie vor wenigen Jahren wieder wedseiie et
Gerand Priz I'

aufgegriffen hat. —




und zwar schon nach der Ermordung des ésterreichischen Thron-
folgers in Sarajewo. Mercedes beendete es mit einem trium-
phalen Sieganerster, zweiterunddritter Stelle gegen
schwerste franzosische und auslindische Konkurrenz.

T Der ,,Grand Prix" 1914
) ein einziges Rennen der letzten 20 Jahre reicht an die
x| Bedeutung dieses Vorkriegsrennens von 1914. 12 franzésische
" und 29 Konkurrenten der verschiedensten Nationen nahmen
am ,,Groflen Preis von Frankreich” teil. Es war kein Rennen einze]- """

wegd [ROF

ner Fabrikate, kein Abwiigen der Leistungen der verschiedenen = w..,m:..;
beim Gramd Fric

Fahrer, es war ein Kampf der Nationen. vt Fromlirulilh

”Mf"m:.'.:;: 1908 verlangte man ein Minimalgewicht von 1100 kg und eine Maxi-

Grand Prix 1908 malbohrung von 155 mm fiir den Vierzylinder. Auf das Hubvolumen,

welches jahrelang unserer Steuerbemessung zugrunde gelegt war,

wurde damals aus bestimmten Griinden gar kein Wert gelegt, Man

lieB den Konstrukteuren die Wahl des Hubs und damit des Zylinder-
Volumens frei.

Der ,/Grand Prix" von 1908 wurde durch Lautenschlagers Sieg ein

iiberwiltigender Erfolg fiir Mercedes. An zweiter und

dritter Stelle folgte Benz. Nachdem die franzisische Automobil-

industrie hierdurch eine groBe Niederlage erlifteh hatte, begann man

an der Formel zu norgeln. Es kam daher bis zum Jahre 1912 zu

keinem ,,Grand Prix" mehr. Die deutschen Firmen, voran Mercedes

und Benz, hatten ebenfalls beschlossen, vorerst nicht mehr zu rennen.

Der ,,Grand Prix" 1908 war iibrigens das Rennen, in welchem die

Motoren die Reifen besiegten. Der Sieger wechselte nicht weniger
als zehnmal Reifen.

Im Jahre 1912 stellte man eine freie Formel auf, von der man
sich sehr viel versprach. Trotzdem war die Beteiligung gering. So
wurde schon 1913 wieder die Betriebstoffwertung eingefiihrt. Erst
1914 schuf man eine Hubvolumenformel mit einem Zylinderinhalt von
4,5 Liter, Als Maximalgewicht wurden 1100 kg festgesetzt. Dieser
+GOrofle Preis" war das letzte und bedeutendste Rennen vor dem
Kriege. Es wurde wenige Wochen vor Kriegsausbruch ausgefahren
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Crand Pris 1914

Lassen wir einen Chronisten von damals sprechen, der alles mit-
erlebte. Noch unter dem Eindruck des phantastischen deutschen
Sieges schrieb er:

wDer Grand Prix 1914! Ein heier Tag wvoll erschipfender Kimple, voll
herrlicher Siege liegt hinter uns. Eine unilbersehbare Menschenmenge war
von Lyon gekommen, um Zeuge dieses beispiellosen Treffens zu sein. Die
ganze Nacht iber, die dem Rennen vorausging, traflen Extraziige ecin, die
Tausende fiber Tausende ausspieen, Karawanen von Autos hasteten der Stadt
zu. Die Gasthéfe waren bis in die letze Mansarde vermietet. Viele Fremde,
die keine Unterkunit ﬁt'fﬁﬂﬂtﬂ hatten, erwarteten den _"H_nrp‘i_'n in den Kaf-
feehiiusern. Den Gespriichsstoff bildete das Rennen und die Aussichten der
einzelnen Bewerber. Dabei galten der Marke Mercedes nur wenige Stim-
men, Die meisten hatten wohl Peugeot und Delage, oder wie ez der Kon-
strukleur Delage ausdriickle: ,.lch habe 48 Prozent Gewinnchancen, Peugeot
auch 48, fiir Mercedes bleiben die restlichen 4."

Am Morgen stellten sich dem Starter 41 Fahrer: Die Besten der Besten!
Die Daimler-Motoren-Gesellschaft hatte ihre Wagen mit dem Grand-Prix-
Sieger von 1908, Lautenschlager, dann mit Wagner, Salzer, Sailer und Pilette
bemannt, Unter den {ibrifen fanden sich alle anderen Grand-Prix-Sieger
und was die automobilistische Welt sonst an Helden des Lenkrades hatle.
Der Sieg war in der Tat schwer gemacht. Ein Kampf der Titanen hob
an ...

Die Mercedes-Leute fubren nach einem wohldurchdachten Plan. Ingenieur
Sailer hatte die nicht sehr dankbare, aber um so “‘:i’:ht'ig\'!ll: Rolle dber-
nommen, die Konkurrenz zu Tode zu hetzen. Und so legte er gleich ein
Tempo vor, dem das Feld kaum zu folgen vermochie, Er fuhr die schnellste
aller Runden (20 Minuten 06 Sekunden), Die anderen mubten, ob sie woll-
ten oder nicht, millun, auch auf die Gefahr hin, ausgepumpt zu werden.
Das augenblicklich einsetzende Prestissimo, das Sailer anschlug, kam wohl
fiir Fahrer und Zuschauer iiberraschend, und es ist begreiflich, daB sich die
Spannung von Runde zu Runde steigerte, als Sailer immer mehr Vorsprung
gewann. Indessen befolgten Lautenschlager und die iibrigen Mercedes-Fah-




rer cine andere Taktik. Sie fuhren schnell, aber sie vermieden es, alles
daranzusetzen, Dennoch sind nach der dritten Runde Mercedes-Fahrer
unier den ersien sicben. Lautenschlager hat sich um zwei Platze vorgescho-
ben, Sailer ist noch immer mit 1 Minute 12 Sekunden im Vorsprung. Am
Ende der vierten Runde vergréert er ihn auf 2 Minuten 28 Sekunden,
Lautenschlager hat sich auf den vierten Platz hinaufgearbeitet.

Nach der fiinften Runde geht ein Aufatmen durch die Menge, denn Sailer
ist schachmatt, Der Benzinbehilter ist gebrochen und damit scheidet der
gefiirchtete Scharfmacher aus. Aber das Tempo bleibt dasselbe, denn man
hat erkannt, daB Mercedes mehr Gewinnchancen beansprucht als 4 Prozent.
Man beginnt zu ahnen, wie gelihrlich die deutsche Marke ist; Sailer hatte
eine allzudeutliche Probe vorgelegt. Vorliufig aber hat Frankreich noch
nicht verloren. Nach der zehnten Runde ist die Hilite der Strecke, der
376. Kilometer, erledigt und — Boillot fihrt. Wie lande noch? In der drei-
zehnten Runde ist Boillot noch immer an der Spitze, aber mit atem-
beklemmender Eile ist ihm Lautenschlager niher gekommen und nun folgt
er dicht hinter ihm — und hinter Lautenschlager Wagner . . .

Ein Fieber hat sich aller bemichtigt. Das Rennen tobte weiter. Mehr als
die Hilite aller Fahrer war schon ausgeschieden, teils infolge von Defekten,
teils weil sie auvssichtslos weit ins Hintertreffen geraten waren, Nach Be-
endigung der fiinfzehnten Runde ist der Franzose immer noch Erster. Hin-
ter ihm drein jagen Lautenschlager und Wagner, Goux und Salzer. Das
Tempo scheint sich noch zu steigern, Die Erregung wirklt wie eine erdros-
selnde Hand, Die Mercedes riicken immer bedrohlicher veor. In der acht-
zehnten Runde fiihrt schon Lautenschlager und in der vorletzten Runde
hat er seinen Abstand vor Beillot auf 1 Minute 07 Sekunden vergriBert.
In der zwanzigsten und letzten Runde wird Boillot von seinem Schicksal
erreicht: in der Nihe von Givors muBl er auigeben und das Feld den ande-
ren iiberlassen, den Deutschen, den Feinden, Im Sturm jagen sie durchs
Ziel, mit nervenmarternder Schnelligkeit — Lautenschlager, Wagner, Salzer,
drei Deutsche, drei Mercedes, und tragen die Farben Deutschlands zum
Siege,

Lautenschlager hatte das iiber 752 Kilometer fiihrende Rennen in 7 Stunden
E Minuten 18 Sekunden gefahren und damit eine durchschnittliche Ge-
schwindigkeit von 105,55 Kilometer erreicht. Der Erfolg dreier Wagen der
Marke ,Mercedes” bewies aber auch, daB es sich dabei um keinen Zufalls-
sieg, sondern um einen auf der Qualitit der Wagen und Fahrer beruhenden
Sieg handelte, der gleichzeitig Zeugnis ablegte von dem gewalligen Fort-
schritt im Automobilbau. Die Beanspruchung der Mercedes-Motoren erhellt
am besten aus der Tatsache, daB diese zeitweise mil nicht weniger als 3600
Umdrehungen der Kurbelwelle in der Minute, das heift mit einer Kolben-
geschwindigkeit von 19,68 Meter in der Sekunde liefen. In jeder Sekunde
erfolgten demnach im Motor 30 Zindungen und 30 Mal in der Sekunde
spielte sich der Viertaktkreislauf im Motor wihrend mehr als sichen Stun-
den ab, das sind 770880 Explosionen.”

T

Uber 20000 begeisterte Menschen erwarteten die Mercedes-Sieger e drei Sioger
in ihrer Heimat. So ehrte man 1914 die deutschen Helden des , Grand f:.d Prix 1914

Prix".

_Kﬂeﬂsiahre und Niedergang des Automobilsports (1914—1923)

er Krieg machte in der Folge den Rennen ein Ende, Erst 1921
wurde der Grofie Preis wieder zum Leben erweckt.

="/ Wenn wir nun den Werdegang der Entwicklung an Hand der
Ausschreibungen der GroBlen Preise verfolgen, so kristallisieren sich
folgende Tendenzen heraus:

In der Anfangszeit des Sportes kam es lediglich darauf an, daf die
Fahrzeuge vor allem das Ziel erreichten. Es war ein Kampf um An-
erkennung und Gleichberechtigung mit anderen Verkehrsmitteln iiber-
haupt. Die erste Forderung, die immer an das Kraftfahrzeug gestellt
wurde, war die Schnelligkeit. In dieser ersten Entwicklungszeit wurde
der Gesamtaufbau des Wagens festgelegt. Bekanntlich war bei den
ersten Wagen der Motor iiber der Hinterachse eingebaut. Die Ge-
wichte des Motors, des Antriebs und der Insassen brachten eine Uber-
belastung der Hinterachse. Die Notwendigkeit giinstigerer Gewichts-
verteilung wurde bald erkannt und man baute um 1900 herum den
Motor iiber der Vorderachse des Wagens ein. Auf das Gesamtgewicht

35



#ens et 910 dor Wagen legte man jedoch wenig Wert. Hohere Geschwindig-

im Corofien Pres

vom Amerika

Der Sieger
Bruce-Braan
wehi durchs Liel

keiten wurden nur durch VergriBerungen der Motoren erzielt,
woraus natiirlich noch schwerere Fahrzeuge resultierten. Um diesen
Wagengewichlen eine Grenze zu setzen, wurde daher in der Gordon-
Benett-Formel das Wagenhochstgewicht mit 1000 kg festgelegt.
Wollte man jetzt stirkere Motoren einbauen, mulite man bessere
und leichtere Materialien verwenden.

Die Leistung und Zugkraft eines Wagens hiingt hauptsichlich von der
Stirke des Motors und dem Gesamtgewicht des Wagens, natiirlich
auch von der Wahl der Ubersetzung und des Raddurchmessers ab.
Wir sehen nun in der Folge, wie in den Formeln diese Momente
beriicksichtigt wurden. Maximalgewichte sollten Verwendung und
Schaffung hochwertiger Materialien bringen, Minimalgewichte sollten
verhindern, den Konstrukteur zu unzuverlissigen Konstruktionen zu
verleiten, Durch vorgeschriebene Malle des Motors — zum Beispiel
Hub und spiiter Hubvolumen — muBten sich die Konstrukteure mit
der Frage der Auswertung des Gasgemisches befassen. Die anfing-
lich festgesetzten Bohrungen stellten den Fabriken die Aufgabe, den
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Hub, die Kolbengeschwindigkeit und die Tourenzahl zu studieren
und die giinstigsten Verhiltniszahlen zwischen Bohrung und Hub fest-
zustellen. Der Streit um den kurz- und langhubigen
Motor begann damals. Die Vergasung und Anordnung der
Saugleitung, die Zylinderfiillung muBten erforscht werden. Die Form
des Explosionsraumes, welche durch die von unten gesteuerten Ven-
tile bedingt war, wurde bald als nicht vorteilhaft erkannt und der
halbkugelférmige Explosionsraum als der giinstigste befunden. So
kamen die obengesteuerten Ventile auf.

Wir sahen, daB zeitweilig auch der Benzinverbrauch begrenzt wurde.
Neben der Forderung mach Schnelligkeit eines Fahrzeuges ist noch

heute die Verringerung des Verbrauches einer der wichtigsten Fak-
toren im Kraftfahrzeugbau.
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Salser vegie 1924 auf Mercodes im Prager Bergrenmen

H\Ier wihrend der Kriegszeit vergessene Automobilsport lebte
I:IQEI wiederum auf. Obwohl seitens der Fabriken den Ren-

nen ein heftiger Widerstand entgegengesetzt wurde, gelang

‘es dem Automobilklub von Frankreich, in diesem Jahre einen
,Grand Prix" zu veranstalten. Man folgte in der Formelgebung
der bereits im Jahre 1914 angewandten Bestimmung des Hub-
volumens und des Minimalwagengewichtes. Fiir den ,Grand Prix"
1921 wurde das Hubvolumen mit 3 Liter festgelegt. Die Franzosen,
die im letzten ,,Grand Prix" vor Kriegsausbruch geschlagen wurden,
erlitten auch in diesem Rennen eine Niederlage; der Amerikaner
Murphy wurde mit einem amerikanischen Duesenberg-Wagen Sieger.
Hatten mehrere Jahre die Vierradbremsen Gelegenheit, sich zu be-
wiihren, so erwies im Jahre 1921 die Servobremse ihre Sicherheit.
Die Geschwindigkeiten im Jahre 1921 waren so grof}, daB die Klubs
jetzt den Weg der weiteren Reduzierung des Zylindervolumens be-
schritten. Es kam zur Ausschreibung des Zweiliter-Typs. Als

satzer mie Wagengewicht wurden 800 kg vorgeschrieben. Diese Formel hielt :

seinem ape g Feiohen

wercedes 1924 Sich drei Jahre lang.

ndessen hatten aber auch die anderen Klubs, vor allem der

'::;‘_x italienische und der englische, den BeschluB} gefaBt, GroBe Preise
" zu veranstalten. Man wollte Frankreich nicht das Recht lassen,
solche Rennen allein und noch dazu mit Mitteln fremder Linder
durchzufiihren. So wurde jedem dieser Linder die Veranstaltung eines
GroBen Preises zugebilligt, doch muBten diese nach der gleichen der-
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zeit giiltigen Formel ausgefahren werden. Die Italiener dringten be- ©rof Maseus
sonders auf die Veranstaltung eines Groflen Preises, nachdem ihre uf Mercedes
Rennbahn in Monza fertiggestellt worden war. Leider fithrten die "
vielen Grollen Preise zu einer starken Zersplitterung. Anfinglich ge-
lang es der italienischen Marke Fiat, die meisten Siege zu erringen;
spiter hatte die franzbsische Marke Delage Erfolge, schlieBlich
aber wurden alle diese Rennen von der elsiissischen Marke Bugatti

gewonnen, welche sich dem Studium des Zweiliter-Rennwagens ganz
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besonders gewidmet hatte. Der Zweiliter-Typ erwies sich ebenfalls
als zu schnell, Hatte der erste Benzin-Motor bei 250 Touren eine
Leistung von 1,5 PS, so wies der Mercedes .,Grand-Prix-Motor" von
1914 eine Leistung von 115 PS bei 4,5 Liter Zylinderinhalt und 3000
Touren auf. 1921 hatte der amerikanische Duesenberg-Wagen bei
3 Liter Zylinderinhalt und 4000 Umdrehungen die gleiche Leistung.
1923 wurde diese Leistung bereits vom Zweiliter-Motor bei 6000
Touren erreicht. Es zeigte sich das Bestreben, den reduzierten Zy-
linderinhalt durch eine Vermehrung der Zylinderfiilllungen, das heilit
also Erhéhung der Umdrehungen des Motors wettzumachen. In der
weiteren Folge beschritten die Konstrukteure, allen voran ‘Mer-
cedes-Benz, das Prinzip der hoheren Zylinderfiillung durch Uber-
ladung, das heiBt, es wurde der Kompressor- Motor geschaffen.
Das Wesen dieses Motors besteht darin, das Gasgemisch, welches
beim normalen Motor in den Zylinder gesaugt werden muB, in
diesen zu driicken, wodurch hohere Fiillungen und groBere Leistun-
gen entstehen. Diese Mehrleistungen betragen bis zu 40 Prozent.

Mercedes-Benz hatte anfinglich viele Gegner. Der Sieg in der
Targa Florio 1924 war jedoch so iiberzeugend, daB sich fir den Sport-
und Rennwagen in den spiteren Jahren die Anhinger des Kompressors
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fortwihrend mehrten. Selbst Bugatti, urspriinglich einer der griBten
Gegner, stattete nun seine Renn- und Sportmaschinen mit Kom-
pressor aus,

Durch den Kompressor wurde die Leistung des Zweiliter-Renn-
motors von 115 auf ca. 160 PS bei 6000 Touren gesteigert. Wihrend
noch im Jahre 1914 aus 1 Liter Hubvolumen ca. 255 PS erzielt
wurden und 1922 die Leistung je 1 Liter Hubvolumen auf 57,5 PS stieg,
brachte 1924 die Anwendung des Kompressors eine Leistung von
B0 PS pro Liter Hubvolumen.

Die kolossale PS-Zahl der Zweiliter-Motoren fiihrte bei dem geringen
Wagengewicht von 800 kg dazu, dal der Zweiliter-Typ bei den grofien
Geschwindigkeiten bis zu 220 km nicht mehr geniigend fest auf der
StraBe lag und nur schwer zu meistern war. Infolgedessen wurden die
Rennen immer gefihrlicher. Mancher tapfere Sportsmann fiel ihnen
zum Opfer, so die Matadoren der Rennbahn von Indianapolis in
Nordamerika: Murphy, Boyer und Resta, die beriihmten italienischen
Fahrer: Graf Masetti, Bordino, Ascari und noch viele andere. Die
internationale Vereinigung der Automobilklubs fiihlte sich daher ver-"*
anlaBt, das Hubvolumen abermals und zwar auf 1'@ Liter zu ver-
ringern und das Gewicht mit 700 kg festzusetzen; aber die Wagen
wurden trotzdem nicht langsamer. Die Leistung steigerte sich aber
dennoch und da die Rennwagen auch einsitzig sein durften, brachten
es die auf giinstigen Luftwiderstand konstruierten Wagenformen mit

Die Sportkommissionen versuchten daraufhin, den Konstrukteur wie-
der zu interessieren, indem sie fiir das Jahr 1928 eine freie Formel
ausschrieben. Bei einem Minimalgewicht von 550 kg und einem
Maximalgewicht von 750 kg war jeder Zylinderinhalt gestattet. Das
Interesse blieb dennoch gering. 1929 wurde eine Formel ausgearbeitet,
welche ein Minimalgewicht von 900 kg und einen Maximalbetriebs-
stoffverbrauch (Benzin und Oel) von 14 kg vorschreibt.

Wihrend in diesem Jahr der Grofie Preis von Indianapolis, welcher
das Zuchtrennen Amerikas war, noch nach der 1'%-Liter-Formel
ausgetragen wurde, plante man fiir das Jahr 1930, mit dieser Ent-
wicklungsrichtung des Rennmotors SchluB zu machen. Es kamen
wiederum zweisitzige Wagen in Vorschlag, der Zylinderinhalt ging
bis zu 6 Liter.

Die vorstehenden Ausfiihrungen zeigen, daB bis zum
Jahre 1914 der Automobilsport, d. h. Rennen und
Wettbewerbe, fiir die Automobilfabriken beson-
ders bedeutungsvoll waren. Die Industrien der ein-
zelnen Linder konnten sich messen. Dampiwagen
und Elektromobile unterlagen in diesem Wettstreit.
Die Rennen waren dem Studium des Explosions-
raums, damit der Zahl, Formgebung und der Quer-
schnitte der Ventile, der Kerzen, Saugwege, ferner
der Schmierung der Lager, der Erprobung von
Material, der Kupplung, des Getriebes und der
Kraftiibertragungsorgane férderlich.

w, Caraee

sich, dall sogar die 1':-Liter-Wagen wiederum Geschwindigkeiten Abnehmbare Felge, abnehmbares Rad, Vierradbremse, hydraulische

Bremse wurden o&ffentlichen Erprobungen unterzogen. Auch die o Mercedes

Henz den Graflen

Reifenindustrie sammelte wertvolle Erfahrungen. Prais van Spanien

gewinmen 191&

von 200 km erreichten.

1924 schien es, als ob die ,,Grollen Preise” wiederum aufleben sollten,
jedoch war schon im Jahre daraufl eine allgemeine Rennmiidigkeit
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festzustellen. Die Automobilfabriken vertraten den Standpunkt, dafl
die Kosten, welche die Vorbereitungen und die Durchfithrung der
Rennen bedingen, in keinem Verhiltnis zu der miglichen Auswertung

des Erfolges stehen. Noch schlimmer gestaltete sich die Sache fiir die
Firmen, die unterlagen. Berechtigt wurde auch eingewendet, daB man
von einer Firma, die sich z. B. auf den Bau groBer Wagen verlegt
hat, das Studium eines kleinvolumigen Motors nicht verlangen kann.
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Grafer Preis von Dentschland 1928, Werner geht auf Mercedes-Bens 55 als Sieger durchs Ziel

on ganz besonders giinstigem EigfluBb auf die konstruktive Ent-
% wicklung der Gebrauchswagen waren jedoch die angefiihrten

Tourenveranstaltungen.

In der Nachkriegszeit kam der Tourensport nur nach und nach wieder
in Gang. Im allgemeinen beschriinkten sich die Veranstalter daraulf,
solche Konkurrenzen nur im eigenen Lande abzuhalten. Erst im
Jahre 1928 ist es gelungen, wiederum eine internationale Alpenfahrt
ins Leben zu rufen. Die Firmen, welche sich vom Rennsport abgewen-
det hatten, schenkten diesen Fahrten nun besonderes Interesse.

Dies veranlaBte den Automobilklub von Deutschland, seine , Grollen
Preise" von 1926 ab nur fiir Sportwagen auszuschreiben, da diese
Fahrzeuge mehr dem tiglichen Verkehr dienen. Bekanntlich hat
Mercedes-Benzin den drei ersten,GroBen Preisen von Deutsch-
land” gesiegt, und konnte sich sogar 1927 und 1928 trotz schérfster
internationaler Konkurrenz an erster, zweiter und dritter Stelle
placieren.

Unbedingt notwendig war es, den Tourenwagensport weiter zu pile-
gen, um dem Interessenten die Moglichkeit zu bieten, sich an Hand
der Resultate iiber die Leistungsfihigkeit einer Type und ihre Be-
triebssicherheit zu informieren, Gleichzeitig wurden die Gebrauchs-
modelle allen Notwendigkeiten besser angepalit.

e

Wird nun zum SchluB die Frage gestellt, ob Rennen
und Wettbewerbe fiir den Automobilismus férdernd
sind, somul sie bejaht werden, Der freie Wetthbewerb
zwingt den Konstrukteur, technische Vorteile zu er-
denkenundjedesihmzu Gebote stehende Hilfsmittel
anzuwenden, Der sportliche Wettbewerb dient dem
technischen Fortschritt und zwingt zu immer grofBe-
ren Leistungen, die gerade die deutsche Automobil-
industrie — voran Daimler-Benz — zeigen mull, um
die auslindische Massenerzeugung auch wirtschaft-
lich besiegen zu kiénnen, IThr miissen in allererster
Linie iiberragende Qualitit und Sonderleistungen
entgegengestellt werden.

Diejenigen Firmen, welche sich an so schweren und scharfen inter-
nationalen Wettbewerben beteiligen, leisten fortwihrend Pionier-
arbeit. Daraus resultieren Erfahrungen, die auch heute noch das
wichtigste Moment in der Entwicklung der Automobilkonstruktion
bilden, denn jeder Erfolg in einem Wettbewerb ist ein offentlich er-
brachter Beweis dafiir, daB die betreffende Marke das Gebiet des
Automobilbaus beherrscht.

Es gab der deutschen Automobilindustrie einen ungeheuren Auftrieb,

als im neden Deutschland diese Erkenntnisse vom Fiihrer und seiner
Regierung tatkriftig geférdert wurden.

Empfang der
Sieger beim
Grafen Preis vog
Denpschlamd

in Uniertirkhsdm
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RENNSPORT IM DRIT®EN REICH

1934 das Jahr der Siege

Adolf Hitler hat schon immer die Wichtigkeit und Notwendigkeil
einer Motorisierung Deutschlands erkannt und diese Erkenntnis so-
fort nach der Machtiibernahme in die Tal umgeselzt. Es ist das Ver-
dienst unseres Fiihrers, in knapp zwei Jahren durch planmiBige For-
derung der Automobilindustrie, des Kraftverkehrs und des Motor-
sportes Deutschland wieder internationale Anerkennung auf diesem
Gebiet verschafft zu haben,

Seine weitblickende Initiative ermibglichte es, daB im Jahr 1934
wieder deutsche Rennwagen gebaut und in den Kampf geschickt
werden konnten. Ein vieljihriger Vorsprung vor allem der italie-
nischen und franzésischen Firmen mullte eingeholt werden. Da auch
eine neue Rennformel alle in friiheren Jahren gesammelten Erfah-
rungen in ihrem Wert beschriinkte, griffen die Mercedes-Benz-Kon-
strukteure auf die Erfahrungen mit ihren bahnbrechenden Gebrauchs-

wagen zuriick,

v. Brawchiisch am Siar) sum Jodernai. Eifelrennen 1934

So entstand der neue Mgrcedes-Benz-Rennwagen nach der inter-
nationalen Rennformel 1933/36 als Fahrzeug mit einem Gewicht von
nur knapp 750 kg. Sein Motor ist eine Achtzylindermaschine in Reihe
mit hingenden Ventilen und zwei obenliegenden Nockenwellen. Die
Zylinder weisen eine Stahlkonstruktion auf, welche Daimler-Benz
nach friiheren jahrzehntelangen Erfahrungen im Flugmotorenbau ent-
wickelte. Bei einem Zylinderinhalt von etwa 4 Litern leistet er iiber
300 PS. Sein Kompressor ist wie bei den groflen Mercedes-Benz-
Touren- und -Sportwagen vertikal vor dem Zylinderblock angeordnet.
Die Ziindung erfolgt durch Boschmagnet und Boschkerzen.
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Das viergingige Getriebe ist zwecks bestmoglicher Gewichtsvertei-
lung mit der Pendelhinterachse vereinigt. Zwischen ihm und dem
Motor sitzt eine Einscheiben-Trockenkupplung. Das Vollschwing-
achsfahrgestell besitzt wie die Mercedes-Benz-Gebrauchswagen einen

Kastentiefrahmen, Einzelradlenkung und hydraulische Bremsen, wih-

« rend die Drahtspeichenrider mit deutschen Rennreifen von Con-

Femmrarbereiiungen

tinental versehen sind.

\ raftvoll und siegerhoffend im Kreise internationaler Renner,
oft im Kampf erprobter und siegreicher Fahrzeuge, stand
dieser neueste Triger des Mercedes-Benz-Dreizacksternes sil-

berglinzend am 3. Juni 1934 auf dem Niirburgring, seine Feuerprobe
abzulegen angesichts einer gespannten Zuschauermenge von nahezu
einer Viertelmillion Menschen.

Unter maBloser Spannung begann dieser Kampl, das ,Internatio-
nale Eifelrennen 1934", Die weiBe Startflagge senkte sich vor
dem Bug der startbereiten Rennwagen, wild tobte die Schlacht, —
und als nach Stunden der Sieger unter nie erlebtem Beifall das Ziel
passierte, da hatte der wiedererstandene deutsche Automobil-Renn-
sport seinen ersten Sieg errungen, Manired von Brauchitsch und sein
Mercedes-Benz waren es, die dieses Rennen fiir Deutschland gewon-
nen hatten!

Karpsfihrer
Hohaloin
b gliickn iinache

den Sieger
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Wir haben Rennwagenkonstruktionen erlebt, die weit mehr als ein

Jahr brauchten, um ausgereift zu sein, Hier gelang der Sieg auf An-
hieb: das erste Rennen wurde schon ein grandioser Erfolg!

Der Mercedes-Benz-Rennwagen gewann 1934 nicht weniger als fiinf
grofle internationale Rennen! Dem denkwiirdigen Eifelsiege am 3. Juni
folgte der Sieg Rudolf Caracciolas im Internationalen Klausen-
Rennen am 5. August. Nur 10 Tage spiter konnte Luigi Fagioli im
unerhiért schweren ,Coppa Acerbo” bei Pescara in Italien den
Sieg mit fiinf Minuten Vorsprung vor Nuvolari und einem Stunden-
mittel von 1295 km gewinnen. Am 9. September folgte das Rennen
um den ,Grolen Preis von Italien" auf der beriihmten Monza-
Bahn in der Niahe von Mailand. In Anbetracht der hohen Anforde-
rungen, welche die Eigenart der Strecke und die tropische Sonnen-
glut an die Leistungsfihigkeit der Fahrer stellte, lsten sich Carac-
ciola und Fagioli in der Lenkung des Fahrzeugs ab. Gemeinsam
gelang es ihnen, den Sieg gegen die Elite aller Rennsport treibenden
Linder zu erringen. Im ,Grollen Preis von Spanien” am
23. September war es Mercedes-Benz sogar méglich, einen Doppel-
sieg zu erkimpfen, denn Fagioli siegte in diesem ungemein schnellen
und erbitterten Rennen mit einem Durchschnitt von 156,3 km/std. —
und kurz hinter ihm passierte Caracciola als Zweiter das Ziel!

..'].”

i Fagicli gewinni iberlegen die Coppa-Acerba 1934



araccisda und Fagioli ervingen gemeinse
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em den Graflen Prois von Dalies 1934 asf der

Neben diesen fiinf weltbedeutenden Siegen und dem einen zweiten
Platz in San Sebastian hat der neue Mercedes-Benz-Rennwagen noch
vier weitere Rennen an zweiter Stelle erfolgreich beendet, und zwar
durch Manfred von Brauchitsch das ,Internationale Kessel-
bergrennen’ und durch Rudolf Caracciola den ,,GroBen Berg-
preis von Deutsehland”. Fagioli belegte den zweiten Platz beim
WGroBen Preis von Deutschland”, sowie beim ,M asaryk-

Ring-Rennen" in der Tschechoslowakei.

Fagiodi nach seinem Sieg inm San Sebasiian [954
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Auch dort, wo der neue Rennwagen noch nicht in Erscheinung treten

in San Sebavinn konnte, kann Mercedes-Benz Rennerfolge verzeichnen. Bei dem

I

brasilianischen GroBen Nationalpreis errang Karstulovice (Buenos-
Aires) mit einer Zeit von knapp 13 Stunden fiir die 1500 km lange
Strecke auf ,,Mercedes-Benz" den Sieg, beim Genfer Kilometer-
Rekord setzte sich die Berliner Fahrerin Frau Dr. Gradenwitz auf
wo5K" in ihrer Klasse siegreich durch. Englands grofler und in
Deutschland bestbekannter Rennfahrer Earl Howe siegte beim
Shelsley-Walsh-Bergrennen mit Mercedes-Benz-SSK und beim
Gabelbach-Rennen fuhr Giinther Lehmann ein gleiches Fahrzeug mit
der zweitbesten Zeit des Tages zum Gruppensieg aller Sportwagen
iiber 1500 ccm.

Die Krinung des Ganzen aber brachten die Geschwindigkeits-
Rekordversuche Caracciolas am 28. und 30. Oktober auf der
Rekordstrecke von Gyon bei Budapest und auf der Avus bei Berlin
(10. Dezember 1934). Die Ausbeute waren ein Weltrekord und
vier internationale Rekorde. Der dulerst schwierige Welt-
rekord mit stehendem Start iiber eine Meile wurde von ihm mit
188,655 km/std. errungen, mit einer Geschwindigkeit, die noch nie
von einem Landfahrzeug auf so kurzer Fahrt erreicht worden ist. Bei

H4

der Aufstellung der internationalen Rekorde gelang es ihm, mit flie-
gendem Start iiber einen Kilometer einen Durchschnitt von 317,460
km/std, iiber eine Meile 316,591 km/std Durchschnittsgeschwindig-
keit zu erreichen. Den Kilometer mit stehendem Start fuhr Caracciola
mit 157,756 km/std, wihrend bei 5 Kilometer mit fliegendem Start
ein Durchschnitt von 311,96 km/std gestoppt wurde. Die Hochst-
geschwindigkeit (in Gyon) betrug 320855 km/std; damit
ist der Mercedes-Benzderschnellste Rennwagen der
ganzen Welt!

1934 war wie im Rennsport so auch in schwersten Gebrauchswagen-
priifungen fiir Mercedes-Benz ein Jahr der Siege!

Echter, einsatzbereiter Sportgeist, hochstehende technische Wissen-
schalt und getreue, sorgsamste Werkmannsarbeit haben sich verbun-
den, um der Welt das einzigartige Schauspiel dieser motorsportlichen
Siegeskette zu geben. Konstrukteuren, Werkleuten und Fahrern ist
dieses Jahr der Erfolge zugleich ein Jahr des Ansporns, getreu der
hohen Tradition weiter der Vervollkommnung des Automobils zu

dienen. —

Rudi Caraccioln
anfl dem Mercedes-
Hens: IF elirpkard-
wagen — dem
schnellsten Renn-
wagen der Walt

im vollen Tempa

ran I30 ke sid.




Was noch keinem Volke der Erde gelungen ist, innerhalb Jahresfrist
von einem verlorenen Posten aus die internationale Spitzenfiihrung
im Automobil-Rennsport und der Kraftfahrzeugtechnik zu erobern,
hat Deutschland jetzt abermals geschafft!

Wiederum marschiert dabei die Daimler-Benz AG. an der
Spitze! Ein groBer Erfolg nach dem andern krint die Verdienste
dieser deutschen Weltmarke wiihrend ihrer ununterbrochenen 405ih-
rigen Pionierarbeit im internationalen Automobilsport. Auf ihre un-
zihligen Siege fiir Deutschland diirfen wir stolz sein, denn

Tatensindstirkerals Wortel
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DIE WICHTIGSTEN DAIMLER- UND BENZ.-
ERFOLGE VOR DEM JAHRE 1900

1894: Das erste internationale Aulomobilrennen der Welt:
Paris—Rouen

gewinnt ein 6-PS-Wagen mit Daimler- Motor

1895;: gewinnt Daimler:
Fernfahrt Turin—Asti—Turin
Paris—Bordeaux—Paris
(1175 km mit 24,5 km/std.)

1895: sicgt Benz in den internationalen Wettfahrten:
Paris—Marseille—Paris
Marseille—Nizza

1898: Im I ésterreichischen Automobilrennen
siegt der erste 6-P5-Vierzylinder-Daimlerwagen

Benz gewinnt die ersten deutschen Automobil-
rennen:

Berlin—Potsdam—Berlin
Berlin—Leipzig—Berlin

1899: siegt Benz bei folgenden Wetthewerben:
Innsbruck—Miinchen
Mainz—Bingen—Koblenz—Mainz
Frankfurt a M.—Kéln
Berlin—Baumgartenbriick—Berlin
Berlin—Leipzig

BENZI-ERFOLGE 1902

MERCEDES-ERFOLGE 1701

Bergrennen Nizza — Mellenrennen Nizea 1. Preis
La Turbie L. Preis (Werner) Semmering:Bergrennen 1. Preis

BENZ-ERFOLGE 1701

Mannheim — Pforzheim Strafiburg — Kolmar —
—Mannheim Sieger Strafiburg Sieger

MERCEDES-ERFOLGE 1902

Bergrennem Nizza — Rennen Paris—Wien

La Turhie 1. Preis Marcel Renault an 1. Stelle
Mellenrennen Nizza Graf Zhorovsky an 1. Stelle

mit stchendem Start 1. Preis SemmeringsBergrennen

mit fMiegendem Start 1. Preis Werner 1. Prels

TATEN SIND STARKER ALS WORTE |

Mannheim—Plorzhelm Heldelberg—Kanigstubl Sieger
—Mannhelm Sieger
MERCEDES-ERFOLGE 1703
Peters« Wanderpreis GordonsBennetsRennen
Frankfurt a. .Ed 1. Preis in Irland :
Meilenrennen Berlin swei 1. Preise Jenatzy Sieger
1:KilometersRennen Bergrennen bel Casiles
Oatende 1. Preis wellan 1. P'reis
S:KilometersRennen SemmeringsBergrennen :
Ostende 1. Preis Braun 1. Preis
Bergrennen MNizza —
La Turble 1. Preis
BENMZ-ERFOLGE 1703
Paris—Madrid (Paris— Bahnrennen Frankfurt
Bordeaux) Sieger s, Main Sleger
Maonnheim—Badens
Baden Sieger
MERCEDES-ERFOLGE 1904
GordonsBennet«Rennen Autorennen in der Sas
in Deutschland chusett:Flacht (MNeus
Jenatzy 2, Preis vorkl Remnwagenkl,
de Caters 3. Preis i homas .Illu{ Mercedes 1. Preis
Kai is Meilen: ometer:Rennen
ronay @ Ostende, Mercedes  Weltrekord
Frankfurt a. M. 1. Preis Meilen-Rennen
Peters Wanderpreis Ostende I. und 2. Preis
Frankfurt . M. 1. Preis Ki.]flt'l tlsa‘-lh'nnln TR
stende .und 2, Preis
m":“'-n".'“ : Weltrekord Semmering:Bergrennen 1. Preis
Vanderhilt auf 90.P3.
Mercedes 1485 km /std.
BEMNZ-ERFOLGE 1704
Belglen—Huy—Kilos Erater: HenzsParsis | Belgien—Spa Benz: Parsifal ges
metersHennen fal. 120 km Ges winnt Wanderpreis
schwindigkeit der Stadt Spa. 129y
Frankfurt a. Main Vier Benz.arsifal Steigung mit 72 km
starfen und jeder Geschwindigkeit
siegt SemmeringsBergfahrt Benz:Parsifal [fihrt
Belgien— Huy—Rergs Erster: Benz:Parsis des Desterreichisch. im @ Min. 35 Sek.
strafensRennen fal. 105 Stcigung Autom.Klabs, Wien auf den Semmes

mit B0 km Ges
schwindigkeit.

Paris—Madrid

ring«PaB, schligt
dadurch  vorjihe
rigen Hekord von
10 Min. 371y Sok.
550 km in  6lastiine
diger Fahrt

MERCEDES-ERFOLGE 1905

BleichrodersRennen 1. Preis
Herkomer:Fahrt
Ladenburg an 1. Stelle
Weingand an 2. Stelle
Pige an 3, Stelle

Bergrennen Caillon
Semmering:Bergrennen

1. Preis
L. Preis

TATEN SIND STARKER ALS WORTE!




BENZ-ERFOLGE 1905

MERCEDES-ERFOLGE 1908

Woche von Ostende
Kategorie V1 1. Preis
Kategorie VII 1. Preis
Woche von Ostende
Rennen iiber 2 Meilen Sieger

Meeting von
Boulognessurs Mer
Coupe du Pavillon
Imperial

Semmering:Rennen

Sieger

Rennen iiber 2 km Sleger

Coupe de s"Sercloes  Sieger
Grand-Prix-Rennen

bei Dieppe:

Lautenschlager auf

120 PS-Mercedes Sleger

Kategorie 1X, Page 1. Preis

Kategoric X, Salrer 1. Preis

Kategorie X1, Poge 2 Preis
Rennen von

5t. Petersburg Beste Feit

MerkomersFahrt Sieger Morddentsche Tourens
Kiln—Oberursel Sieger fahrt Sicger
Blelefeld—Gitersloh—
Minster — Beckum—
Bielefeld Sieger
MERCEDES-ERFOLGE 1904
Semmering Berglahrt Semmering:Bergrennen
Pige aul Mercedes 1. Preis Braun aul M.:Renn:
wagen 1. Preis
Page aul M..Rennwa:
gen 2. Preis
BENZ-ERFOLGE 1706
Herkamerfahrt Sieger Westdeutsche Tourens
Heldelberg—Kinlgstuhl Sieger fahrt Sieger
Meeting von Trevise  Sieger | Bayerlsche Zuverlissigs
Coppa—d'Oro Sieger keitsfahri Sieger
MNorddeutsche Tourens Semmering:Bergrennen  Sicger
fahrt Sieger

MERCEDES-ERFOLGE 1907
Forstenrleder Parks

EréFnungsrenncn der
Bmtt‘: -

BENZ-ERFOLGE 1908

Meeting von Florida Sieger
Bergrennen Pra Sleger
5t. Petersburg—Moskau  Sieger
Bosnische Towrenfahrt Sieger
PringsHeinrich«Fahrt Sleger
Scottish Reliabilitys
riml Sieger

Grofier Prels von -

Frankreich Sleger
Me:tl“ von Boulognes

surs Mer Sieger

Semmering:Bergrennen Sieger
GroBer Prels von
Amerika (Savemnsh) Sieger
Rheinwoche des Motors
Jacht:Klubs von

Deutschland Sieger
Regatia auf dem
arnberger See Sieger

Wettfahrt fiir Motors
boote a. d. MEggelsee Siepger

6o

TATEN SIND STARKER ALS WORTE !

rensen: Weingand an 1. Stelle - nd;Rt“hhl -
ontagne:Coupe 1. und 3. Preis
Mellen:Rennen Brookland:Rennen 1. und 2. Preis
Ostende 1. Preis x de la France a. d.
KllomeiersRennen Brooklandbahn Sicper
Ostende 1. Preis Semmering-Bergrennen
inge 1. Preis
ArdennensRennen 1. und 2. Preis Salzer 2, Preis
BENZ-ERFOLGE 1907
HerkomersKonkurrenz  Sicger: Fritz Erle SemmeringsBergrennen  Erster:
ArdennensRen Hanriot, mit 9% km Carl Meumaier (3
(Kaigerpreisformel) Durchschnittsges Liter:Toun rcn'lrlftn]
schwind'rihit. rwel Erster: Fritz Erle,
Minuten hinter dem (7.5: Liter: Tourens
Sieger, wigen).
ChiteausThierrysBergs Zwelter:
rennen Erster: Victor Hémery
Ernst Sthcker, mit (Taunus.Kennwgn.)
besserer  Feit als Diritter:
samil. Wagen der Edgar Ladenburg (3
rwei nachsthoberen Liter: Tourenwagen)
Klassen, GaillonsBergrennen Erster:
BresclasRennen Zweiter: Tourenwagen Ernst Sticker
(Florio:Pokal) Victor Hémery Rennwagen Erster:
Diritter: Victor Hémery
René Hanriot Evreux:Rennen Erster:
Zehnter: Fritz Erle Tourenwagen Ernst Stdcker, 102 km
Wl km Durchschnitt Geschwindigkeit
Kaiserpreis:Rennwa: Erster:
gen Vietor Hémery 120km

Geschwindigkeit

MERCEDES-ERFOLGE 1909

Kalserprels

Berlin—Fosen—Berlin 1. Ehrenpreis

Woehe von Ostende
Aullen:Kategorie
[Jli.i.l:e‘r Limm: Bohrg.)

enatzy 1. Preis
Pilette 2. Preis
S0Meter-Rennen
Jenatzy 1. Preis
KilometersRennen mit
Riegendem Start
Filette 1. Prels

2icKllometerrennen
Jenatzy 1. Preis
AuvtomobilsDsterrennen
a. d. Brooklandbahn
fiir Privatbesitzer m.
Vorgabe Sicger
(Rekord 141 km in
der Stunde) Senlorens
Vorgaberennen Sicger
RicssBergrennen Gewinner des
Theadar Direher Wanderpreises

BEMNZ-ERFOLGE 1909

FloridasMeeting Sieger
Fort«Georges

Bergrennen Sieger
Meet ug in Jamalca

L. L. Sieger
Shingle:Bergrennen Sleger
GiantsDespairBerg.

FERnER Sieger
Werst:Hennen in

Moskan Sleger
Automobilwoche in

San Sebastian Sieger

Schoelligkeitsrennen in
Rufiland

MH“IlI‘Iﬁ in Indianapos
lis (USA.)

Geschwindigkeits:Kons
kurrenzen des Franks
furter Autom..Klubs

Sieger

Sieger

Sicger

Zuverlissigheitsfahrt
St.Petersburg—Riga—

5t. Petersburg Sieger
Schnelligkeitskons
kurrenz in Riga Sieger

Semmering:Bergrennen  Sicger
Schnelligkeits « Meisters
haft Tervoerens

Sieger
Sieger
Meeting in Ailanta
{Geargia Sieger
Broskland-Bahg
{mit 200.P5. Weltrekord
Rennwagen) mit 208 km 'std.




MERCEDES-ERFOLGE 1710

Woche von Ostende
20:KilometersKennen
Jenntzy
KilometersRennen
mit stechendem Start
Jenatzy
Kilomcter:Kennen
mit fiegendem Start
Jenatzy
Sl MetersRennen
mit Hiegendem Start
Jenatzy
Circuit da Littoral
Jenatey

Prinz-HelnrichsFahrt
Ciraf Andrassy
Filette

Avtomobil:Meeting von
Bullnﬂnhuur-Mer
Coupe Franchomme:
In Klasse
Jenatzy auf 180 PS5
Mercedes (l4dakma
Stl.« Geschwindighkt.)
Bergrennen iiber eine
Meile in Klasse 11
Jenatzy
HBergrennen Giber 500
Meter mit stehendem
Start in Klasse 11 der
Kennwagen, Jenatzy

an 1. Stelle
ahsolut beste Zeit

an 1. Stelle
an 1. Stelle
an 1. Stelle
an 1. Stelle
Ehrenpreis

der Stadt Nirnberg
und Mlakette

Sieger

Sieger

Sieger

Erster -
Willy Poge erhilt den

Konsul Fritsch

Arthur v. Liide

de la Croix
Dogné

AvBerdem  erhalten
Direktor Pige und v.
Liide fir die beste
Schnelligkeit i. Flachs
rennen den Preis des
Moskauer Automabils
kluhs.

Rennen In 5, Peterss

burg

Léon Dio auf 120 P35

Meicedes

F. Dogné auf 33 P3

Mercede
Towrenfohrt Moskau—

Nishny:Nowgorod

Dagné

Jubilsumsrennen des
oskawer Automobils

Kalserpokal.
Zweiter, erhilt Pos
kal des GroBlirsten
Michacl Alexandros
witsch,

Dritter, erhilt den
Pokal d. GroBfirstin
Maria Paulowna
Pokal der Kiewer
Stadtverwaltung
Pokal des Kiewer
Automobilklubs

Erster
Erster

Sieger und neuer
russischer Rekord

BENZ-ERFOLGE 1911

Eraffnungs:Meeting des

rooklond Automos
bile Racing Clubs

Bergrennen auf die Ries

Coupe de ..La Meuse™

KilometersRennen Ants
werpen

Russische Kaiserpreiss
fahrt

Sieger

122—13 km in der
Stunde

Sieger

MNewer Rekord

Sieger

Sieger

Spezialpreis £. beste
Cesamtleistung
Kaiserprels — drei
1. Kategoriepreise

Coupe du Couvcase
Fairmount:Parkrennen
Daytona
{Burman auf 200.PS.
Rennwagen)

Drel Preise

Sieger

Weltrekord

23 kmjstd, Dieser
Rekord wurde erst
1920 mit nur 46
km/std dberboten

MERCEDES-ERFOLGE 1912

l:ll'.ll-lr-h ikolous » Toos kluba
renfahrt "aulowits Siege
5t. Petershurg—Kiew gl L
—Moskau—5t. Peterss
burg iiber 3000 Werst.
BEMZ-ERFOLGE 1910
Bergrennen von Bormes Sicger Bergrennen Galllon Sicger
Bergrennen a. d. Ries Sicger GroBer Preis von
Rennen Moskau—Orel Erster u. zwelter Amerika Erster
Coupe de ,La Meuse" Sieger Newer Weltrehord in Day-
KilometersRennen tona (D5A)
.ﬂ.ltwers:u Sieger (mit 200 PS:Benza
Meeting tende Sieger Kennwagen) 211 km | std.
Meeting Boulognessurs
Mer Erster
MERCEDES-ERFOLGE 1911
Brookland:Renmnen Fernfahrt Moskan— Steger
Privatbes.«Handicap  Sicger Riga I'hrc n'nPrtIn des Kals
S-uninr-lh.ndin:n.p Sieger serl.oRuss, Automo.
] fingstrennen Sleger bilklubs
rennen Yorkshire Sicger 1 Werst:Rennen 1. Preis
ﬂ. land:-Panamas Russische Kalserprelss
Kenmen Sieger fahbrt .
MontrealsRennen 1. Preis {Haupt:Kaiserpreis) Sieger
OpcinasReanen Rennen Mitau—RIga Sieger
Er-lrgari: VI b 1. Freis
Kategorie X 1. Preis

TATEN SIND STARKER ALS WORTE

]

Osterrennen  auf  der Coupe de ,.La Meuse™ Sieger
Brooklandshahn Sieger VanderbiltsKennen Sieger

IndianapolissRennen Sieger Avtomobll:Rennen in

Val SuropsBerdrennen Sicger Spa Sicger

BENZ-ERFOLGE 1912

Tour de France Sieg Mitteldevische T,

Automobilwoche zu 2 -11'rl S Sieger

naes Sieger ToikKilometer-Rennen

Kilometerrennen Ants Moskan Sieger
WEFPEn Sieger Grofiliirstin _ Viktorias

Internationale Alpens Fahrt Sieger
Fahri Sieger Bergrennen bei San Ses

Zuverlissigkeltspriifung bastian Sieger
Fiir Avtomobile Rieger Bergrennen  Spa—Mal.

Schnelligkeitsrennen in champ Sieger
Riga end Warschan  Sicger Coupe de . La Meuse” Sieger

Rennen auf dem Momt Bergrennen Gaillon Sieger
Ventoux Sleger

MERCEDES-ERFOLGE 1913

Bergrennen Konigssaal | Meeting von Ostende Sicger

Jilowitsch Sieger | Grofifirstin _ Viktorias

Fernfahrt Moskau— | Fahrt Stockholm Sieger
Paris Sieger Autorennen zu Spa Sieger

BENZ-ERFOLGE 1913

Avtobergrennen von Erster Bergrennen Spa Erster
Limonast MNewer Hekord [Tourenwagen )

Auwtomobilrennen @iber Sieger
clnen Werst 2’01] PS:Benz:Wagen

MERCEDES-ERFOLGE 1714

Rennen von Detende Sieger (Lautenschlager,

Grand Prix bel Lyon

Dreifacher Mercedes-
Slen

Wagner, Salzer)

TATEN SIND STARKER ALS WORTE




BENZ-ERFOLGE 1914

Grofler Prels von Rulls Frster

land Newer  russischer

Kekord
Avtomobilwoche won
Datende Erster (KL 5)
Kilometerrennen

M:Kllometerrennen
Werstrenmen von

5i. Petersburg
Werstrennen b, Moskay

Erster (KL 5)

Erster
Lwel erste Preise

MERCEDES-ERFOLGE 1915

Rennen v. Indianapolis Sicger:
Ralph de Palma

MERCEDES-ERFOLGE 1921

Coppa Florio Sieger Sailer

Frager Bergrennen

i Meger Salzer. Beste
Zeit des Tages —
Rekord -

BEMZ-ERFOLGE 1921

Grunewald:Rennen Erster
(Gruppe 10 P5)

Schwabenbergrennen
bel Budapest

Erster (Rekordaeit)

MERCEDES-ERFOLGE 1922

Targa Florio Gesamisieg:
Graf Masetti
Rennwagen:
1. Grat Masetti
2. Lautenschlager
SerieneKlasse:
1. Sailer
2. Wemner
3. Scheel

Prager Bergrennen

Bergrennen Pontasiece

Sieger: Salrer —
Bexte Zeit des Tages
Sjeger: Gral  Ma-
setti — HBeste Leit
des Tages

BENZ-ERFOLGE 1922

Hirner auf 200.F'5.

Benz gewinnt den

Semmerings
Wanderpreis

SemmeringsRennen

Bergpriffungsfabhrt am
KlausenpaB

Feldbergremnen

Heiderscheldergrund

Erster (Kategorie 3)

Erster
Erster

MERCEDES-ERFOLGE 1923

SolliudesRennen Sieger: Salzer
Beste Zeit aller

Wagen

BENZ-ERFOLGE 1923

Scheveninger Awitomos Franz Hirner
bilrennen 1. Preis

TATEN SIND STARKER ALS WORTE !

64

Herkules Bergrennen

Kappler Erster
{Klr_' bis 6 I'S)

.

BENZ-ERFOLGE 1923

Targa- und Coppa-Florle Gesamisieger:

B!Brf::l::“ Corsa della Sieger:

Prager Bergrennen

Solliude Bergrennen

Herkules Bergremnen

Teutoburgerwalds
Rennen

EFQET
Graf PBons
martini. Beste Zeit
des Tages — Neuwer
Rekar
Sleger: Salzer —
schligt den seit 1914
bestehenden Streks
kenrekord
Sieger: Merz
Beste Zeit des Tas
es— Meuer Rekord
Sieger: Kappler
Beste Zeit d. Tages
Sicger: Caracciola
Beste Zeit d. Tages

Kilometerrennen in
Scheveningen
Eifelrennen J

KlausenpaB:Rennen

SemmeringsBergrennen

Ecce Homo

Schwabenberg«Rennen

Bergrennen Rocca di
apa

Sieger: Wiemann

Beste Zeit d. Tages

Sieger: Caracciola
Beste Zelt d. Tages
Siegur: Mersz

Reste Zeit d. Tages
Sieger: Werner
Beste Zeit d. Tages
MNewer Rekord
Sieger: Salzer
Beste Zeit d. Tages
Siepper: Salzer
Beste Zeit d. Tages
Sieger: Cesareni
Beste Zeit d. Tages
Never Rekord

BENZ-ERFOLGE 1924

Zugerberg-Rennen

Erster

Schwelzer Alpenfabrt

Sieger aller Klassen

und Cewinner des

Wanderpreises:
MNallinger

MERCEDES-ERFOLGE 1925
ADAC:Kilometer wnd Sieger: Caracciola

Bergrekord

Inhaber des Tous
renwagensRekords

BENZ-ERFOLGE 1925

Rund um die Solitude

Rosenberger Erster
(Klasse bis § P'5)

Herkules:Bergrennen

Rosenberger Frster
Klasse 6/8 P5).

hnellste Zelt des
Tages

MERCEDES-BENZ-ERFOLGE

MerluzzasBergrennen

Sieger: Graf Orti
Anara

Beste Leit d. Tages

Bergrennen If:mil:hl Sieger: Rosenberger

Partenkirc
HerkulessBergrennen

Hohnstein:Rennen
Grofer Prels
won Beutschland
fiir Sportwagen
ADAC-Kllometer-
Rekord

ADAC-Bergrekord

Leste Zeit d. Tages
Sieger: Rosenherger
Beste Zeit d, Tages
Sieger: Merz

Beste Zeit d. Tages
Gesar.isieger:
Caracciols
Schnellste Zeit des
Tages

Sieger: Caracciols
Schnellste Zeit der
Sportwagen

Sieger: erner
Schnellste Zeit aller
Wagen

1926
e
Semmering-Rennen

Solitude-Rennen

Sieger: Caracciola
Beste Zeit der Tows
renwagen

Sieger: Caracciola
Beste Zeit d. Tages
Endgiltiger Gewine
ner des Semmerings
Wanderpreises
Sieger: Walb
Schnellster Sports
wagen

Sieger: Merz
Gewinnt zum zweis
ten Mal den Gros
fBen Goldenen Pokal

TATEN SIND STARKER ALS WORTE !




MERCEDES-BENZ-ERFOLGE

insgesamt 76 Siege und 14 Rekorde

HerkulessBergrennen
Hobe Wurzel

Niirburgring Eréfnungss

rennen
Grofler Preis von
Devtschland

"‘h:icr Rosenberger
Beste Zeit o, Tages
Sieger: Rosenberger
Meuver Streckens
rekord
Sieger: Caracciola
Beste Zeit d. Tages
Sieger:

1. Merz 102 km

Werner
3, Walb

Frelburger Rekordtage im]er Kimpel

Kilometer Flachrens

nen

Berg:Rekord

Klausen:Hennen
Mationales Rennen

177427 km

Sieger: Rosenberger
Internat, Strecken:
rekord

Sieger: Caracciola
Schnellste Zeit aller
Sport. und Toarens
wagen

1927

Klausen:Rennen
Rennwagenklasse

Internat. Rennen

SemmeringsBergrennen

Bukower Dreleckss
rennen

Teutoburger:Wald:
rennen

Sieger: Rosenberger
Mever Klausenrck
fiir Rennwagen
Sieger: Caracciola
'f\:ursr htllustnmk
ur ortwagen
Hmtn‘ingn fihrt
totes Kennen um die
Bestzeit des Tages
Sieger: Caracciola
Schnellste Zeit des
Tages

Sieger: Caracciola
Schnellste Zeit des
Tages

MERCEDES-BENZ-ERFOLGE

Kilometerrennen in
Kalro

leuun In .Mlllilt

Iuhr !ull Ilultllt-

lll ln

Gabelbach«Rennen

‘ileg:r Cordahl auf
‘agen
H‘lfﬂ!IlEl‘lE Rekorde
in der Tourens und
Sportwagenklasse

Ralph de Palma
dherlegener Sieger
Gesamtsieger:
Werner-Caracciola
{auf

3, ‘Wllh

Schnellste  Ruonde
des Tages fuhr Cas
racciola  mit 1166
km Durchschnitt
(Mewer Miirburgs
rekord)

Sieger: Caracciola
Schnellste Zeit aller
Wagen, MNever Gas
belbach:Rekord

1928

Ratisbona-Bergrennen

Internationaler Grand

Prizx won La Baule
Frankrelch

Schweiz — Bergrennen
ix

Chamon

Oesterreich — Sems
mering:Rennen

Kilometerrennen in
Oostmalle/ Antwers

pen

Sieger: Caracciola
Schnellste Zeit des
Tages. Newer Res

kor

Schaellste Zeit aller

Sportwagen. Neuwer

Rekord

Sieger: Caracclola
Heste Zeit aller Was
g:u. MNewer Rekord
ieger: Caracciola
Beste Zeit d. Tages
Mewer Rekord

Carascciola: Neuwer
Rennwagenrekord

MERCEDES-BENZ-ERFOLGE 1929

Kesselberg:Rennen

Gabelbach:Jubilinms:
Rennen

Intern. engl. Tourlst
Trophy

Automobilrennen in
Maorltz

Kilometerrennen

Bernina«Bergrennen:

Den groBen Preis von
5t. Moritz gewinnen:

Internat. Gaisbergs
Hennen

Sieger: Graf Arco
Beste Zeit d. Sports
wagen
Sleger: Rosenberger
Beste Zeit d. Tages
Caracciala gewinnt
die T.T, in mewer
Rekordzeit gegen
stirkste  intermat.
Konkurrenz
MNeuwer Rundens
rekord
Sieger: Rosenberger
Beste Zeit d. Kenns
wagen
Sieger: Momberger
Beste Leit d. Sports
wagen
Sieger: Zettritz
Beste Zeit d. Tous
TEnWAgen
Sleger: Momberger
Beste Leit d. Sports
wagen
Rosenberger fiir
Kennwagen
Mumbu.:m.r fidr
rrurl-‘.itﬂ

te fur Tourens
wagen
Sieger:
v, HBravchitsch
Beste Leit der Tous
FEMWaHEN
Sieger: Graf Arco
Beste Zeit d. Sports
wagen
Newer Klassen: u.
Kategorierckord

SemmeringsRennen
Ecce HomosBergrennen
Schwabenbergrennen b

Budapest
ZirlersBergrennen

Grofler Prels von Core
doba

Internationale Alpen-
fahit

]
ADAC-Lam hlr]ll-
fung auf dem Nlrburg- <

Fing:

Sieger: Graf Arco
Beste Zeit d. Sports
wagen

Sieger: Graf Arco
Beste Zeit d. Sports
wagen

Sieger: Graf Arco
Beste Zeit d. Sports
wagen

Sieger: Graf Arco
Beste Zeit d. Sports
wagen

Meuver Rekord
Sieger: Zatuszek
Gegen  schwerste
internat. Konkurs
renz

3 Goldene Alpens
becher

GroBle Goldene Mes
gille. Ehrendiplom
far stratpunktireie
Fabrikmannschaft

MERCEDES-BENZ-ERFOLGE

MerluzzasBergrennen

Internat, Bergrennen in

izza

Kilometerrennen in
Genf

Stendaler Kilometers
rennen

Prager Bergrennen

TATEN

66

Sieger: Caflich
Beste Zeit d. Sports
wagen

Newer Rekord
Sieger: Osnobichine
Beste Zeit aller
Sportwagen

Sieger: v. Wentzels
Muosau

Beste Zeit d. Sports
wagen

Sieger: v. Wentzels
Mosau

Sieger

Beste Zeit d. Sports
wagen

htutr Rekord

192%

| Prager Bergrennen

ennwagenklosse
Halaberg:Rennen

Lilckendarfer Bergs
rennen

Brimner Bergrennen

Taubensubl Rensoen

Sieger: Caracciola
Newer  Kategories
Rekord

Sieger; Spandel
Beste Zeit d. Sports
wagen

Sieger: Prinz zu Leis
ningen

Beste Zeit d. Sparts
wagen

Meuver Rekord
Sleger: Graf Arco
Beste Zeit d. Sports

wagen
MNewer Rekord

eier
Beste Zeit d. Sports
wagen

SIND STARKER ALS WORTE

MERCEDES-BENI-ERFGLGE 1930

f'" In T Liodern
B In
Runiﬂnl-.lllnwlh.gh-
Bergrennen

Colle della Maddalena

Klausen:Rennen

Bergrekord Freiburg

Semmering:Rennen

Schwabenberg:Renncn

Sieger: Caracciola
SportwagensSieger:
Caracciola

Newe Rekordzeit
Rennwagen:Sleger:
Giraf ArcosZinnes

berg

SportwagensSieger:

Caracciola

Neuwe H:turd:at

f:pnrtvr_u cnsSleger:
aracciola

Newe Rekordzeit

RennwegensSieger:

Rmtnslcm
SportwagensSieger:
Caracciols

Meue Hekordzeit

SportwagensSieger:

Caracciola

Newve Kekordzeit

SportwagensSieger:

Caracciola

Beste Zeit d. Tages

Buenos Alres
1M MeilensHennen

resc
KilometersRennen in
en

Grofler Preis von Irland

Grofer Prels vom Irland

MercedessBenz erhilt
den TeamsP'reis als
hichste Auszeichnung
fiir Zuverlissigkeit
und Crualivit

WurzenpaB:Rennen

Sieger: aller Klas.
sen: Malcolm
Klasse B: Sieger:
Caracciola
RennwagensSieger:
'Grll ArcoeZinnes

wc'rtl'lﬂtnimtﬂtﬂ
Rosenstein

Sieger: Caracciola

Mewer Streckens

reka

Meuer Runden.
rekord

3. Earl Howe

5. Camphbell

Sieger: Wentzler
Beste Zeit aller
Wagen. Meuer
Streckenrekord

TATEN SIND STARKER ALS WORTE




MERCEDES-BENZ-ERFOLGE

BerninasBergrennen

GalsbergrRennen

Sportwagens:Sleger:
Huunsttln |
Tou r\enw l[nenrﬁlzr

ﬁ n:rr.l-
nmbﬂ
MNewer Rekord

Tourvnw..Sicger:

Wentzler

Beste Zeit d. Tow
renwagen
Sporhugtn Sleger:

Spandel
Beste Zeit d. Sports

wagen

1930
Oberjoch:Rennen

Hohnsicin:Rennen

ZirlersBergrennen

Friihli Is
rmn m;'u Alres

SportwagensSicger:

~D“ﬂltt|ﬂ s
ortwagen:eger:

fj:rl.l:i:lu:ﬁ .

Beste Z-c:t d. Sport.

WEgEn

Sportwagen-Sieger:
andel

Newer Klassens
rekord

CiesamtSieger:

LZatuscek

MERCEDES-BENZ-ERFOLGE 1931

GroBer Prels von
Argentinien

10 MeilensKennen
Brescla

GroBer H"hipnh von
Argentinien

Be n
Avus-nennen

Eurepa-
] “"-ﬂillll Lindern
Rabassads

KénigsaalJilovitsch

Gesamit:Sieger:
Zatuscek
GesamtsSieger:
faracciola
GesamtsSleger:
atuscek
Meuer Hekord
GesamtSleger:

lug

Meuer Streckens
rekord
GesamtsSieger:
Caracciola
Liesamt«Sleger:
Fiirst Djorajazé
Gesamt-Sieger:
Caracciola

Beste Zeit d. Tages
Schnellste Runde

Sieger: Carecciola
Sieger:

Beste Zeit d. Tages
Newer Wagenrekord

Sportt rj:n-&i:pu:

IIIECI
Beste Zeit d. Tages
KennwagensSicger
Stuck
Beste Zeit aller
Kunnwagen

KesselbergsRennen

TatrasRennen

Ment Ventoux

| DreibottersRennen

Bergrennen bel Rom

Eifelrennen

| Bergrekord Frelburg

Ratlsbona«Rennen

HobensyburgsRennen

Sieger: Carscciola
Beste Zeit d. Sports
wagen
Sieger: Caracciola
Beste Zeit d. Tages
MNewer Streckens
rekord
Sieger: Caraceiola
Beste Zeit d. Tages
Meuer Streckens
rekord
Sleger: Caracciols
Beste Zeit d, Tages
Newer Streckons
rekord
Steger: Caflish
Beste Zeit d. Tages
Sieger: Caracciola
ortwagenSieger:
Caracciola
Newer Streckens
rekord
Gesamisieger:
Stuck

Tug

Beste Zeit d. Tages
Newer Streckens
}\:Lnrd
resamtsicger:
Stuck

Beste Zeit d. Tages

Newer Streckens
rekord

Rudelf Caracclola gewann amch 1931 uli#‘nldm“.ul‘ﬂl Earopa-Bergmelsterschalt der

MERCEDES-BENZ-ERFOLGE 1932

GroBer Bergprels
von Brasilien
Kllometerrennen
Rio de Janeiro
GroBer Preis
von Finnland
Herbsipreis
vom Argentinien
AvussRennen

Lickendorler
Bergrennen

Sieger: Stuck
MNuuer Hekord
Sieger: Stuck
Newer Rekord

Sieger: Widengreen

Sieger: Zatuscek
Sieger;

v. Brauchitsch
Newer Streckens
rekard

Newer Klassens
Weltrekord |
iiber 200 km
Sportwagen-Sicger:
Stuck

ADAC.-Bergrekord
KesselbergeRennen

CinisbergsRennen

| KlausenpaB:Rennen

Stllfser jochsRennen

Mont Vestoux

EWT{' agensSieger:

Sieger: Stuck
Newer Klassens
rekord

Sdeger: Stuck
Seger: Stuck
Newer Klassens
rekord

Sleger: Stuck
Beste Zeit d. Tages
Neuer Streckens
rekord

Sleger: Stuck

Hams Stuck erringt au! Mercedes-Bemx die nlm-uﬂmnn 1822 (o der Sporiwagenklasse
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EilelsRennen
aufl dem Niirburgring

KesselbergsRennen

Gabelbach«Rennen

Freiburger Bergrekord

Wiirgawer Berg'Rennen

v. Brauchitsch

2, Sieger auf
hinter MNuvalari

v. Brauchitsch fahrt
beste Feit d. Tages
suf 55K,

Newer Sportwagen:
rekord

w. Brauchitsch fahrt
beste Zeit des Tages
auf 55K, Newer
Streckenrekord.

v. Brauchitsch sicgt
auf 55K, in der
Sporiwagenklasse
v. Brauchitsch fahrt
auf S5k, 'H.hM]L’H':
Zeit des Tage

Meuwer Streec Enrck

MERCEDES-BENZ-ERFOLGE 1933

Bergrennen auf dem
onte Ceneri

Gm:rh r‘;:-.:l men

GadallibergsRennen
bel Budapest

Erster Preis

wuf 55K. in Sports
wagenklasse 5 bis
8 Liter: Frau Hedda
Gradenwitz
Ginther Lehmann
suf 55K. Sieger in
Klasse wber 3 Liter
Schnellste Sports
wagen

Schnellster aller
Wagen beim Kilos
metersFlachrennen,
schoellster Sports
wagen, rweitbeste
Wagenzeit Ganther
Lehmann auf 55K

Internationales Eifels
Reanen (erster Start) ~

lli ationales Kesael
HRenpen
Grnkr Preis
von Deutschland auf
dem Niirburgring

X. laternationales
Klausen:Kennen

Rennen um den Acerbos
Pokal in Pescars
JCoppa Acerbos
hlll’ll"

Grafler Bergprels
?t-q‘-g“mi.bnr:h wa)

EEnler P:!l‘ll- von .
ltallen In Monza

GroBer Preis von
Spanien in San
bastian

Rennen anf dem Mas
earyk«Ring bel Briinn
{Techechoslowakel)

Geschwindigheltss
rehorde aul der Ree
kordstrecke von Gyon
bel Budapest
(Ungarn)

TATEN

MERCEDES-BENZ-ERFOLGE

Sieger: Manfred
iiraucl:ltu’h

Durchﬂ:hmll

1225 kim/std.

Zweiter: Manfred

v. Hrauchitsch

Eweiter:

Luigi Fagioli

Durchschnitt

122 kmjsid.

Sieger: |

Rudolf Carscciols

in Kekardreit

Durchsa:l'ln:tt

B39 km

Sieger: I'.,ulgi Fagioli

mit 5 ”I.:nu‘t:n Ior-

sprung vor Nuvalar

lgur\thichnllt

1295 kmstd.

Lweiter:

Rudolf Caracciola

5 Caracciola
Faglnh f. emin.

nm durch Ablisung
Durchschnitt
105,175 km/std.
Sieger: Luigi Fagloli
Lweiter:
Kudalf Caracciola
Durchschnitt
15,3 km/std.
{Fagioli)
Zweiter:
Luigi Fagioli,

r die schnellste
Runde des Tages mit
13 kmstd. Fahrt
Rudolf Caracciola
stullt folgende
Hekorde wuf:
Internationale
Kekorde:
Riegender Kilometer
mit 37460 km std.
Hicgende Meile
mit 316,31 km std.
stehender Kilometar
mit 157.7% km/std.
Weltrekord:
stehende Meile
mit 155,655 kmstd.

1934
Geschwindigkeitss

rekorde aulf der Aves

GroBer Natlonalpreis

Rosarlo:Resistencia
und zuriick
1500 km

Genfer-Salons
Kilometer-Rekord

Shelaley-WalsheBergs
Rennen

Gabelbach-Rennen

Rudolf Caracciola
stellt weitere
Rekorde auf
Internationaler
Rekord:
5 Kilometer mit
Miegendem Start
Stundendurchs
schaitt 311,96 km
Newer Avusrundens
rekord mit 4 Mmn.,
43,9 Sek.
12 Sed.. 58 Min..
4 dek., Hekordazeit
Erster: Karstulovice
Busnus Aires
aul  Mercedes:Benz
Siegerin in der
Spuriwagenklasse:
paw L. Medus
Gravenwitz, berlin,
sul Mercedessbeng
LY

H.gcr in der
schwersien Klasse:
Earl hiowe aut gem
oft won Caracciols
rum Erfolg

slcucricn

crorucssBenz
w330 im0 Sek.
Erster Preis in der
Spurtwagenklasse
aber 1 cemi
Ghinther Lehmann
sul Merceoosstienz

wioh", Er ermnelt
d.be schoullste Leit
in der Sporiwasgens
klassc, gic  Fweils
schnellste Zeit des
Tages.
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40 JAHRE
MERCEDES-BENZ-RENNSPORT

Eine historische Sonderschau im MERCEDES-BENZ-
PAVILLON anlaBlich der Internat. Automobil-
und Motorrad-Ausstellung Berlin 1935

FAHRERBILDER

Daimler- und Mercedes-Sieger: Wilhelm Bauer, Wilhelm Werner,
Camille Jenatzy ¥, Baron de Cateras , Pilette ¥, Hermann Braun,
Ralph de Palma, Otto Salzer, Max Sailer, Christian Lautenschlager,
Louis Wagner, Graf Masetti ¥, Ferdinando Minoia, Graf Zborovsky.

Mﬂﬂln Willy Poge t, Fritz Held, Hanriot, Hémery, Fritz Erle,
Bob Burman, Franz Hérner.

Mercedes-Benz-Sieger: Otto Merz ¥, Christian Werner ¥, Manfred
von Brauchitsch, Rudolf Caracciola, Luigi Fagioli, Karl Kappler.

SIEGESTROPHAEN

Silberschild 1898, Semmering-Wanderpreis 1907 (Silber-Pokal mit
Deckel), GroBler Preis von Frankreich 1908 (Bronze-Gruppe), Grober
Preis von Frankreich 1914 (Bronz. Fechter), Semmering-Wanderpreis
1922 (Bronze-Gruppe), Batschari-Wanderpreise 1922 und 1923 (kleiner
und groller vergoldeter Pokal), Targa Florio 1924 (Bronze-Schild),
Coppa Florio 1924 (silberner Pokal), Rund um die Solitude 1925 [ver-
goldeter Pokal), GroBer Preis wvon Deutschland 1926 (versilberte
Blumenschale), GroBer Preis von Deutschland 1927 (goldener Becher),
GroBer Preis von Deulschland 1928 (goldener Becher), Groler Preis
von Irland 1930 (silberne Sdule mit Laternen und Silber-Pokal),
GroBer Preis von Deutschland 1931 |(Silberner Becher), Tausend-
Meilen-Rennen von Brescia 1931 (groBer, vergoldeter Pokal), Awvus-
Rennen 1931 (Krieger in Bronze und Lowe in Bronze).

TATEN SIND STARKER ALS WORTE !

HISTORISCHE FAHRZEUGE:

Benz-Vis-a-vis: Baujahr 1891, Einzylindermotor, 6 PS Leistung, Zylinder-
inhalt: 2,9 Liter, Batterieziindung: Benz, 400 Umdrehungen pro Minute,
Krafﬁﬁbertragung durch Kette, Hochstgeschwindigkeit: 28 km pro Stunde,
Gewicht 940 kg. Fahrzeuglyp, der im ersten offiziellen Rennen der Welt
Paris—Rouen 1894 fuhr. Fahrer: Emile Roger, Paris.

Benz-Viktoria: Baujahr 1891, Einzylindermotor, & PS Leistung, Zylinder-
inhalt: 2,9 Liter, Batterieziindung: Benz, 400 Umdrehungen pro Minute, Kralt-
iibertragung durch Kette, Hichstgeschwindigkeit 28 km pro Stunde, Gewicht:
922 k¢. Originalwagen, der das Rennen Paris—Bordeaux—Paris am 17, Juli
1895 erfolgreich bestritten hat, Herrenfahrer: Fritz Held, Mannheim.

Daimler-Viktoria, sog. Alpenwagen: Bauiahr 1897, Zweizylindermotor, 7,5 PS
Leistung, Zylinderinhalt: 1,5 Liter, Glihrohrzindung, 700 Umdrehangen pro
Minute, Kraftibertragung durch Riemen, Hichsigeschwindigkeit: 22 km pro
Stunde, Gewicht: 900 kg, Siegerwagen im ersten dsterreichischen Alpenren-
nen 1898. Fahrer: Wilhelm Bauer.

Benz-Tonneau: Baujahr 1899, Zweizylindermotor, 9 PS Leistung, Zylinder-
inhalt: 2,7 Liter, Batterieziindung: Benz, 720 Umdrehungen pro Minute, Krait-
Gbertragung durch Ketle, Hochstgeschwindigkeit: 45 km pro Stunde, Ge-
wicht: 1000 kg, Siegerwagen im Rennen Mannheim—Pforzheim—Mannheim
1901, Fahrer: Eugen Benz,

Mercedes-Rennwagen: Baujahr 1906, Sechszylindermotor, 100 PS Leistung:
Zylinderinhalt 11 Liter, Magnetziindung: Bosch, 1400 Umdrehungen pro Min.,
Kraftiibertragung durch Kette, Hichstgeschwindigkeit: 125 km pro Stunde,
‘l;}ewEi:ihi: 1000 kg. Typ des Siegerwagens im Ardennen-Rennen 1907, Fahrer:
e aters.

Benz-Rennwagen, sof. Prinz-Heinrich-Wagen: Baujahr 1908, Vierzylinder-
motor, 85 PS Leistung, Zylinderinhalt: 7,5 Liter, Magnetziindung: Bosch, 1500
Umdrehungen pro Minute, Kraftibertragung durch Kette, Hochstgeschwin-
digkeit: 130 Kilometer pro Stunde, Gewicht: 1100 kg. Siegerwagen der Prinz-
Heinrich-Fahrt 1908, Fahrer: Erle,

Benz-Rennwagen, sog. Weltrekordwagen: Baujahr 1909, Vierzylindermotor,
200 PS Leistung, Zylinderinhalt: 21,5 Liter, Magnetziindung: Bosch, 1500 Um-
drehungen pro Minute, Kraftibertragung durch Kette, Hichstgeschwindig-
keil: 228 km pro Stunde, Gewicht: 1200 k¢, Sieger in vielen Rennen. Am
23. April 1911 fuhr Bob Burman bei fliegendem Start in Daytona die englische
Meile in 2540 Sekunden, was ciner Geschwindigkeit von 228,094 Kilometer
in der Stunde entsprach. Dieser Weltrekord wurde erst 1924 gebrochen.

Mercedes-Rennwagen, sog. Grand-Prix-Wagen: Baujahr 1914, Vierzylinder-
motor, 115 PS Leistung, Zylinderinhalt: 4,5 Liter, Magnetziindung: Bosch,
3200 Umdrehungen pro Minute, Kraftibertragung durch Kardan, Héchstge-
schwindigkeit: 180 km pro Stunde, Gewicht: 1050 kg. Siegerwagen im Grand
Prix 1914, Fahrer: Lautenschlager, den 2, und 3. Platz belegten Wagner und
Salzer, ebenfalls auf dieser Type.
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Benz-Rennwagen mit Schwingachsen, sogen. Troplenwagen: Baujahr 1923,
Sechszylindermotor, 80 PS Leistung, Zylinderinhalt: 2 Liter, Magnetziindung:
Bosch, 4500 Umdrehungen pro Minute, Kraltiibertragung durch Kardan,
Hochstgeschwindigkeit: 160 km pro Stunde, Gewicht: 750 kg, Der erste
Rennwagen in Tropfenform mit Heckmotor und Schwingachsen. Monza-
Rennwagen 1923, Fahrer: Minoia, Hoérner, Walb.

Mercedes-Rennwagen: Baujahr 1923, Vierzylindermotor, 120 PS Leistung,
Zylinderinhalt: 2 Liter, Magnetziindung: Bosch, 4500 Umdrehungen pro Min,,
Kraftibertragung durch Kardan, Héchstgeschwindighkeit: 190 km pro Stunde,
Gewicht: 920 kg. Siegerwagen im Targa-Florio-Rennen 1924, Fahrer: Chri-
stian Werner, Erster Kompressor-Renswagen!

Mercedes-Rennwagen: Baujahr 1924, Achizylindermotor, 156 PS Leistung,
Zylinderinhalt: 2 Liter, Magnetziindung: Bosch, 6000 Umdrehungen pro Min.,
Kraftibertragung durch Kardan, Hochstgeschwindigkeit: 210 km pro Stunde,
Gewicht 975 kg, Typ des Siegerwagens im GroBen Preis von Deutschland
1926. Fahrer: Rudolf Caracciola.

Mercedes-Benz-Rennwagen SSK: Baujahr 1928, Sechszylindermotor, 280 PS
Leistung, Zylinderinhalt: 7,1 Liter, Magnetziindung: Bosch, 3200 Umdrehun-
gen pro Minute, Krallilbertragung durch Kardan, Haéchstgeschwindighkeil:
235 km pro Stunde, Gewicht: 1700 kg. Vertreter der von 1927—1933 bei-
spiellos siegreichen 5-, 55- und SS5K-Modelle,

HISTORISCHE MOTORE:

Daimler-Motor: Baujahr 1889, Daimler-V-Zylindermotor, 1,5 bis & PS Lei-
stung, 700 Umdrehungen pro Minute, Glihrohrziindung, Oberflichenvergaser.
Daimler-Motor-Typ, mit dem die ersten Siegerwagen des ersten offiziellen
Rennens der Welt Paris—Rouen am 28, Juli 1894 ausgeriistet waren. Die
erzielte Durchschnittsgeschwindigkeit betrug 205 Kilometer pro Stunde,

Mercedes-Rennwagen-Motor: Baujahr 1914, Typ des Motors, der in dem
Siegerwagen des Grand Prix 1914 eingebaut war; Vierzylindermotor, 115 PS
Leistung, Zylinderinhalt: 4,5 Liter, 3200 Umdrehungen pro Minute, Magnet-
zlindung: Bosch. Motor mit Stahlzylindern und aulgeschweibten Kihlwasser-
minteln,

Mercedes-Benz-Kompressor-Motor der 5-, 55- und S5K-5Serien: Baujahr 1927,
Sechszylindermotor, 280 PS Leistung, Zylinderinhalt: 7,1 Liter, 3200 Um-
drehungen pro Minute, Bosch-Magnet- und Batterieziindung. Der Motor der
weltberiihmt gewordenen S-, $5- und SSK-Modelle.

40 Jahre lang kiimplt Mercedes-Benz ununterbrodhen liir
den Fortschritt und erringt Sieg aul Sieg fiir Deutschland!
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